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1. Подаци о носиоцу пројекта; 
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на географском подручју места извођења пројекта и подручју 
које може бити изложено утицајима; 

3. Назив, опис и карактеристике пројекта, у току целокупног 
трајања пројекта, укључујући, по потреби, и радове на његовом 
затварању, односно уклањању; 

4. Приказ разумних алтернатива које су разматране; 
5. Опис чинилаца животне средине који могу бити изложени 
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6. Опис могућих утицаја пројекта на чиниоце животне средине, у 

току целокупног трајања пројекта, укључујући нарочито утицаје 
који потичу од: 

(1) очекиваних емисија и очекиване производње отпада;  
(2) буке, вибрација, јонизујућих и нејонизујућих зрачења, светлости, 

топлоте;  
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(5) кумулативних утицаја пројекта и других спроведених, одобрених,  

повезаних или планираних пројеката; 
7. Предлог мера за спречавање, смањење и отклањање значајних 

негативних утицаја; 
8. Нетехнички резиме податакa из тачака 2-7; 
9. Подаци о могућим тешкоћама на које је наишао носилац 

пројекта у прикупљању података и документације;  
10. Други подаци и информације на захтев надлежног органа. 
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Прилози: 
 
1. Локацијски услови за фазну изградњу брзе саобраћајнице IБ реда: Слепчевић-

гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост) на К.П. у општини Богатић, КО: 
Дубље, Клење и Бадовинци, и КО Змињак Град Шабац, ROP-MSGI-5394-LOCH-
4/2026, 000347489 2026 14810 005 001 000 001, од 29.04.2026. године. 

 
2.  Услови и сагласности других надлежних органа и организација прибављени за 

добијање локацијских услова; 
 

3. Идејно решење за Фазну изградњу брзе саобраћајнице IБ реда: Слепчевић – 
гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост), Општина Богатић: К.О. Дубље, 
к.п.бр. 8456/3 и друге, К.О. Клење, к.п. 4696/2 и друге, К.О. Бадовинци, к.п.бр. 
15717/3 и друге; Општина Шабац: К.О. Змињак, к.п.бр. 2902/2, 2864/1 

 
4. Решење о сагласности бр. 000392299 2023 од 03.07.2024.године. на Студију 

процене утицаја на животну средину пројекта изградње државног пута IБ реда: 
Слепчевић - гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост)  

 
5. Графички приказ макро и микро локације 

 
 
 

 
 





Уводне напомене:  
 
Просторним планом подручја посебне намене инфраструктурног коридора 
Државног пута I реда бр.21 (Нови Сад - Рума - Шабац ) и коридора државног пута I 
реда бр.19 (Шабац - Лозница), Службени гласник РС бр. 40/11 (у наставку текста 
''ПП-ДП21''), предвиђено је да везе са околном путном мрежом буду површинске. У 
складу са захтевима пројектног задатка урађен је: 

- Идејни пројекат са студијом оправданости изградње брзе саобраћајнице 
државног пута IБ реда: Слепчевић - гранични прелаз Бадовинци 
(Павловића мост), усвојен од стране Ревизионе комисије за стручну 
контролу 07.02.2023. године, бр.351-02-01379/2022-07,  

- Студија процене утицаја на животну средину пројекта изградње 
државног пута IБ реда: Слепчевић - гранични прелаз Бадовинци 
(Павловића мост) – Решење о сагласности бр. 000392299 2023 од 
03.07.2024.године. 

- Пројекат за грађевинску дозволу Брзе саобраћајнице државног пута IБ 
реда за деоницу  Слепчевић - гранични прелаз Бадовинци, од km 0+700.00 
до km 15+315.00, усвојен од стране Техничке контроле дана 28.04.2025. 
године. Од надлежног министарства добијено РЕШЕЊЕ О ГРАЂЕВИНСКОЈ 
ДОЗВОЛИ за извођење радова на изградњи брзе саобраћајнице државног 
пута IБ реда Деоница: Слепчевић – гранични прелаз Бадовинци (Павловића 
мост). 

Надлежне институције су прихватиле Иницијативу грађана и Извештај стручног 
тима за ревизију пројекта са аспекта безбедности саобраћаја, за изменом пројектно - 
техничких решења на деоници Слепчевић - гранични прелаз Бадовинци, којим се 
укидају кружне раскрснице на предметној деоници што је била основа за израду 
Урбанистичког пројекта за изградњу објекта јавне намене брзе саобраћајнице 
IБ реда: Слепчевић – Гранични прелаз Бадовинци  (Потврда бр. 3404/2025-06 од 
28.11.2025. год., у Агенцији за просторно планирање и урбанизам Републике Србије, 
и овлашћењем садржаним у решењу министра број 003202275 2025 14810 010 006 
000 001 од 18.07.2025. године). 

1. Укидање планиране кружне раскрснице на км 0+426.32 и уместо кружне 
раскрснице изградња денивелисане раскрснице. 

2. Укидање планиране кружне раскрснице на км 1+995.53 и уместо кружне 
раскрснице изградња једног објекта у трупу будуће брзе саобраћајнице,  чиме 
би се омогућило да постојећи државни пут IIA реда бр.135 прође испод 
будуће саобраћајнице. 

3. Укидање планиране кружне раскрснице на км 6+181.96 и уместо ње изградња 
моста у трупу будуће брзе саобраћајнице чиме би се омогућило да Локални 
пут Клење – Рибари прође испод будуће брзе саобраћајнице Слепчевићи – 
гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост). 

4. Укидање планиране кружне раскрснице на км 10+424.73 и уместо кружне 
раскрснице изградња денивелисане раскрснице. 

 
 
 



 
 
Слика 1: приказ планираног решења по УП и Идејном пројекту – Локација 1 – 
петља Бадовинци 
 



 
Слика 2: приказ планираног решења по УП и и Идејног пројекта – Локација 2  



 
Слика 3: приказ планираног решења по УП и и Идејног пројекта – Локација 3  
 



 
Слика 4: приказ планираног решења по УП и и Идејног пројекта – Локација 4 – 
петља Дубље  
 
 
 
 
 
 
 



У фази израде пројектне документације Идејног решења петље „Бадовинци“ и петље 
„Дубље“ установљено је да је границу Плана потребно кориговати на начин да се 
Планом дефинисане путне парцеле прошире са површинама за проглашење јавног 
интереса. (слика 5 и слика 6) 
 
 

                         

 

 

 
Урбанистички пројекат се, у складу са чланом 60. Закона о планирању и изградњи 
изградњи („Службени гласник РС”, број 72/2009, 81/2009 - исправка, 64/2010 - 
одлука УС, 24/2011, 121/2012, 42/2013 - одлука УС, 50/2013 - одлука УС, 98/2013 - 
одлука УС, 132/2014, 145/2014, 83/2018, 31/2019, 37/2019 - др. закон, 9/2020, 52/2021, 
62/2023 и 91/2025), израђује за потребе изградње објекта јавне намене за потребе 
утврђивања јавног интереса, без измене планског документа. 
 
У складу са захтевима урађено је Идејно решење за Фазну изградњу брзе 
саобраћајнице IБ реда: Слепчевић – гранични прелаз Бадовинци (Павловића 
мост), Општина Богатић: К.О. Дубље, к.п.бр. 8456/3 и друге, К.О. Клење, к.п. 4696/2 
и друге, К.О. Бадовинци, к.п.бр. 15717/3 и друге; Општина Шабац: К.О. Змињак, 
к.п.бр. 2902/2, 2864/1. Предмет овог Идејног решења је подношење захтева за 
изменом постојећих Локацијских услова ROP-MSGI-5394-LOC-2/2023, бр. 350-
02-00938/2023-07, од 12.06.2023. године, на захтев Инвеститора (дефинисаним 
Пројектним задатком), а услед измене техничког решења у оквиру усвојене 
пројектно – техничке документације на, горе наведене, четири локације  деонице 
брзе саобраћајнице Слепчевић – гранични прелаз Бадовинци.  
 
Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре, поступајући по 
усаглашеном захтеву „Путева Србије“ д.о.о., Булевар краља Александра бр.282, 
Београд, за измену локацијских услова број ROP-MSGI-5394-LOC-2/2023, заводни 
број 350-02-00938/2023-07 од 12.6.2023. године, издало је ЛОКАЦИЈСКЕ 
УСЛОВЕ за фазну изградњу брзе саобраћајнице IБ реда: Слепчевић-гранични 
прелаз Бадовинци (Павловића мост) на К.П. у општини Богатић, КО: Дубље, 
Клење и Бадовинци, и КО Змијњак Град Шабац (ROP-MSGI-5394-LOCAH-
4/2026, Заводни број: 000347489 2026 14810 005 001 000 001, 29.04.2026. године) 
 
У складу са Законом о процени утицаја на животну средину („Сл.гл.РС“, бр. 
94/2024), члан 36. подносимо Захтев о потреби ажурирања студије о процени утицаја 
на животну средину за пројекат изградње државног пута IБ реда: Слепчевић - 
гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост), за коју је Министарство заштите 
животне средине издало сагласност 03.07.2024.године, бр. 000392299 2023.  

Слика 5: Схематски приказ 
начина проширења регулације 
Локација 1 – петља Бадовинци  

Слика 6: Схематски приказ 
начина проширења регулације 
Локација 4 – петља Дубље 



Кроз наводе, у оквиру овог Захтева, дат је приказ чиниоца животне средине на 
посматраном простору и мере заштите животне средине, као и оцена усклађености 
пројекта са условима.  
 
Може се закључити да, у међувремену, није дошло до битних измена чиниоца 
животне средине које би утицале на мере заштите и мониторинг животне средине 
које су предвиђене наведеном Студијом о процени утицаја на животну средину. 
 
2. Опис локације, нарочито у погледу осетљивости животне средине 

на географском подручју места извођења пројекта и подручју које 
може бити изложено утицајима 

 
Студијом о процени утицаја на животну средину дат је опис локације који је остао 
идентичан за локације обухваћене овим пројектом. 
 
Реализација предметног пројекта предвиђена је на територији општине Богатић и на 
територији општине Шабац. 
 
Осетљивост животне средине у датим географским областима које могу бити 
изложене штетном утицају пројекта, а нарочито у погледу: 
 

(а) постојећег коришћења земљишта; 
 
Реализација предметног пројекта предвиђена је на територији општине Богатић: К.О. 
Дубље, к.п.бр. 8456/3 и друге, К.О. Клење, к.п.бр. 4696/2 и друге, К.О. Бадовинци, 
к.п.бр. 15717/3 и друге, као и на територији општине Шабац: К.О. Змињак, к.п.бр. 
2902/2 и 2864/1. 
 
Локације које су предмет пројекта налазе се на траси државног пута који почиње 
непосредно по уласку трасе државног пута IБ реда Шабац–Лозница на територију 
општине Богатић, одакле се пружа у правцу запада, јужно од насеља Дубље, Клење 
и Бадовинци, све до Павловића моста, где се повезује са државним путем IБ реда бр. 
20. 
 
Предео обухваћен предметним пројектом антропогено је измењен, пре свега 
пољопривредном делатношћу и мање изградњом инфраструктурних и других 
објеката.  
 
Предметно подручје припада простору Мачве, који се одликује равничарским 
рељефом, повољним природним условима и значајним пољопривредним 
потенцијалом. Основне природне вредности подручја чине пољопривредно 
земљиште, водни ресурси, подземне воде, мање шумске површине, као и природна 
и полуприродна станишта која су очувана углавном у зонама водотокова, канала и 
пољозаштитних појасева. 
 
На посматраном подручју, у границама катастарских општина обухваћених 
пројектом, преовлађује пољопривредно земљиште (обрадиво земљиште - оранице, 
баште, воћњаци, виногради и природне травне површине).  
 
 
 



(б) релативног обима, квалитета и регеративног капацитета природних 
ресурса у датом подручју; 

 
Природни ресурси представљају опште добро и богатство сваке земље. Њихово 
коришћење, због тога мора бити планско и контролисано. Према трајању природни 
ресурси могу бити необновљиви (минералне сировине) и обновљиви (земљиште, 
воде, флора, фауна итд.)  
 
Посматрано подручје има значајне природне ресурсе који се могу категоризовати 
према њиховом релативном обиму, квалитету и регенеративном капацитету. 
Препознајемо следеће ресурсе: 
 
Пољопривредне површине - представља доминантан природни ресурс на 
предметном подручју, будући да заузима највећи део површина кроз које пролази 
траса брзе саобраћајнице. Земљиште се претежно користи за интензивну ратарску 
производњу, пре свега пшенице, кукуруза, јечма и шећерне репе, док су у појединим 
деловима заступљени воћњаци и виногради. 
 
Највећи део земљишта одликује се добрим физичким, хемијским и хидро-физичким 
својствима, што омогућава квалитетну и разноврсну пољопривредну производњу. У 
оквиру алувијалних равни присутна су ливадска и ритска земљишта, као и локално 
мочварна и глејна земљишта настала под утицајем специфичних водних услова. 
Педолошке карактеристике простора омогућавају висок производни потенцијал, али 
су на појединим локацијама, услед нерегулисаног водног режима, присутни процеси 
забаривања и деградације земљишта. 
 
С обзиром на значај и квалитет пољопривредног земљишта, предметно подручје се 
може сматрати осетљивим са аспекта заштите земљишта и очувања пољопривредне 
производње. 
 
Шумске површине - на предметном подручју заступљене су у мањем обиму и 
углавном су везане за пољозаштитне појасеве, линијско зеленило, мање групације 
дрвенасте вегетације и приобална подручја уз водотокове и канале. У структури 
вегетације доминирају аутохтоне и делимично антропогено формиране листопадне 
врсте. 
 
Иако шумске површине нису доминантан природни ресурс у оквиру анализираног 
простора, оне имају значајну улогу у заштити земљишта од ерозије, очувању 
микроклиматских услова, смањењу утицаја ветра на пољопривредне површине и 
очувању локалног биодиверзитета. 
 
Водни ресурси - представљају једну од најзначајнијих природних вредности 
предметног подручја. Хидрографска мрежа је разграната и припада сливу Дунава, 
док уже подручје истраживања припада простору између река Саве и Дрине. На 
предметним локацијама нису присутни водотоци. 
 
Подручје Мачве посебно се издваја по значајним резервама подземних вода. 
Експлоатационе резерве фреатске издани процењују се на око 4,1 m³/s, што 
превазилази процењене потребе региона. Подземне воде су углавном бикарбонатног 
типа, средње до веома тврде, а на већим дубинама, испод заштитног глиненог слоја, 
одликују се добрим физичко-хемијским и бактериолошким карактеристикама. 
 



Природна и полуприродна станишта - на предметном подручју присутна су 
углавном у оквиру приобалних зона водотокова, канала, пољозаштитних појасева, 
запуштених пољопривредних површина и мањих фрагмената природне вегетације. 
Ова станишта представљају локално значајне еколошке целине и имају улогу у 
очувању биодиверзитета, нарочито као станишта птица, ситних сисара, водоземаца 
и инсеката. 
 
Иако је предметно подручје у великој мери под утицајем интензивне пољопривредне 
производње и антропогених активности, преостала природна и полуприродна 
станишта имају одређен еколошки значај, пре свега као биолошки коридори и зоне 
локалне еколошке стабилности. 
 
Карактеристике рељефа и осетљивост простора - Рељеф предметног подручја 
припада равничарском типу са апсолутним котама од 84 до 92 m н.в. Терен у зони 
коридора брзе саобраћајнице је углавном субхоризонталан или са веома благим 
нагибима, без изражених морфолошких препрека. Локално су присутне мање 
депресије и узвишења, али без значајнијег утицаја на стабилност терена. 
 
С обзиром на морфолошке и инжењерско-геолошке карактеристике, предметни 
терен се може сматрати стабилним и погодним за изградњу планираних садржаја, 
без посебних ограничења у погледу носивости и стабилности. 
 
Осетљивост животне средине на предметном подручју пре свега је условљена 
високим уделом квалитетног пољопривредног земљишта, присуством значајних 
резерви подземних вода и постојањем локално значајних природних и 
полуприродних станишта. Из тог разлога, током реализације пројекта неопходно је 
предузимање мера заштите земљишта, вода и постојеће вегетације од евентуалних 
негативних утицаја који могу настати услед рада механизације, привременог 
складиштења материјала и отпада, као и услед неконтролисаног одвођења 
атмосферских вода са градилишта. 
 
Укупно посматрано, природни ресурси на посматраном подручју који су приказани 
и кроз Студију, могу се окарактерисати као ресурси значајног обима, са умереним 
до добрим квалитетом и релативно повољним регенеративним капацитетом, под 
условом примене мера одрживог управљања и контроле антропогених утицаја. 
 

(в) апсорбционог капацитета природне средине, уз обраћање посебне пажње 
на мочваре, приобалне зоне, планинске и шумске области, посебно 
заштићена подручја (природна и културна добра и густо насељене области). 

 
Осетљивост животне средине на посматраном подручју може се размотрити кроз 
неколико кључних аспеката, посебно у контексту апсорбционог капацитета 
природне средине и потенцијалног штетног утицаја пројекта.  
 
На подручју захваћеном пројектом нису присутне мочваре, планинске и шумске 
области, природна и културна добра, као и густо насељене области. 
 
Потенцијални штетни утицаји пројекта могу бити значајни у погледу: 

- Фрагментације и губитка станишта, 
- Загађења воде, ваздуха и земљишта. 

Неопходно је осигурати мере заштите како би се минимизирали негативни утицаји 
пројекта. 



3. Назив, опис и карактеристике пројекта, у току целокупног 
трајања пројекта, укључујући, по потреби, и радове на његовом 
затварању, односно уклањању 

 
Предмет Захтева је Идејни пројекат за изградњу објеката јавне намене брзе 
саобраћајнице IБ реда Слепчевић – гранични прелаз Бадовинци (Павловића 
мост), Локација 1, Локација 2, Локација 3 и Локација 4. , којим се предвиђају 
измене у односу на  Идејни пројекат са студијом оправданости изградње брзе 
саобраћајнице државног пута IБ реда: Слепчевић - гранични прелаз Бадовинци 
(Павловића мост), усвојен од стране Ревизионе комисије за стручну контролу 
07.02.2023. године, бр.351-02-01379/2022-07, на следећим локацијама: 
 

1. Локација 1, од km 0+000.00 до km 0+700.00: 
2. Локација 2, од km 1+700.00 до km 2+235.00: 
3. Локација 3, од km 5+925.00 до km 6+400.00: 
4. Локација 4, од km 10+000.00 до km 11+025.00: 

 
(а) величина пројекта; 
 

Пројектом је на наведеним локацијама предвиђено следеће: 
 

1. Локација 1, од km 0+000.00 до km 0+700.00: 
Укидање предвиђене кружне раскрснице на km 0+426.32 и уместо предвиђене 
површинске раскрснице изградња денивелисане раскрснице – петља „Бадовинци“ 
која преставља денивелисану раскрсницу типа „Труба“, која  садржи две директне 
рампе за десна скретања и по једну индиректну и директну рампу за лева скретања. 
У том појасу, дефинисаним наведеним стационажама и границама Урбанистичког 
пројекта и Плана детаљне регулације општине Богатић, смештен је  Локални пут бр1 
који служи за повезивање локалних саобраћајних токова који су прекинути 
изграднјом брзе саобраћајнице и петље „Слепчевић“.  
Петља „Бадовинци“ смештена је у близини граничног прелаза Бадовинци 
(Павловића мост) у насељу Бадовинци, и као таква припада деоници ванградског 
пута, прилагођена је потребама насеља. 

 
2. Локација 2, од km 1+700.00 до km 2+235.00: 

Укидање предвиђене кружне раскрснице на km 1+995.53 и уместо предвиђене 
кружне раскрснице изградња једног објекта у трупу будуће брзе саобраћајнице,  
чиме би се омогућило да постојећи државни пут IIA реда бр.135 прође испод будуће 
саобраћајнице.  
 

3. Локација 3, од km 5+925.00 до km 6+400.00: 
Укидање предвиђене кружне раскрснице на км 6+181.96 и уместо предвиђене 
кружне раскрснице изградња моста у трупу будуће брзе саобраћајнице чиме би 
Локални пут Очаге – Клење прошао испод будуће брзе саобраћајнице. 
 

4. Локација 4, од km 10+000.00 до km 11+025.00: 
Укидање предвиђене кружне раскрснице на km 10+424.73 и уместо кружне 
раскрснице изградња денивелисане раскрснице – петља „Дубље“, преко које би се  
државни пут IIA реда бр.136 прикључио на државни пут IБ реда Слепчевић – 
гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост). Петља „Дубље“ представља укрштај 
„Пола детелине“ са полупрограмом просторног раздвајања.  



 
 Геометријски попречни профил 

 
У складу са захтевима пројектног задатка, усвојени су следећи геометријски 
елементи попречног профила: 
• Возне траке ts = 4 x 3.50m 
• Ивичне траке ti = 4 x 0.50m 
• Разделна трака Rt = 1 x 3.00m 
• Банкине b = 2 x 1.50m 
• Уливно/изливне траке td/ta = 3.50m 
• Нише за заустављање возила tz = 2.50m 
 
 Одводњавање 

 
У складу са горе наведеним локацијама извршена је корекција трасе одводњавања у 
односу на Идејни пројекат одводњавања, који је прихваћен од стране Ревизионе 
комисије за стручну контролу 07.02.2023. године, бр.351-02-01379/2022-07, као и 
Пројекат за грађевинску дозволу, Пројекат одводњавања, Брзе саобраћајнице 
државног пута IБ реда за деоницу Слепчевић - гранични прелаз Бадовинци, од km 
0+700,00 до km 15+315,00, усвојен од стране Техничке контроле дана 28.04.2025. 
године. 
 
Концепт одводњавања је остао исти, односно на основној траси је пројектована 
цевна канализација, док су у петљама (на крацима петље) пројектоване корубе. 
Корекција се односи само на промену положаја шахт сливника, усаглашене са новим 
пројектним решењем трасе саобраћајнице. 
 
 Мостови 

 
У складу са изменама и преласком са нивелисаних укрштаја на денивелисане 
предвиђена су додатна 3 моста у трупу пута и 1 надвожњак: 

- Надвожњак у оквиру петље „Бадовинци“ – km 0+361.38 
- Мост преко државног пута II А реда бр.135 - km 1+995.60 
- Мост преко локалног пута - km 6+181.96 
- Мост преко магидтралног пута Змињак- Богатић - km 10+424.37 

 
(б) могуће кумулирање са ефектима других пројеката: 

 
Процена могућег кумулирања пројеката са ефектима других пројеката на 
посматраном простору подразумева разматрање комбинованих утицаја свих 
пројеката на животну средину, економију и локалну заједницу.  Саобраћајнице и 
други пројекти морају бити део јединственог просторног плана општина или 
региона. Ово омогућава да се утицаји пројеката разматрају у ширем контексту, а не 
изоловано. 
 
Неопходна је координација између општина и институција како би осигурале да се 
пројекти међусобно допуњују, а не сукобљавају. Кумулација пројеката, захтева 
свеобухватан приступ који разматра све утицаје у комбинацији. Ово укључује 
стратешко планирање, процену кумулативних утицаја, учешће јавности и мере за 
ублажавање утицаја. Са добрим управљањем, могуће је осигурати да пројекти 
доприносе одрживом развоју региона, минимизирајући притом негативне ефекте. 
 



(в) коришћење природних ресурса и енергије; 
 
Изградња саобраћајнице захтева одређене количине природних ресурса и енергије. 
Ови ресурси ће зависити од локалних услова, доступности материјала и технологије 
која се користи. Кључни природни ресурси потребни за изградњу пута су: 
- Камен и агрегати: За изградњу пута потребне су одређене количине камена, 
шљунка, песка и других агрегата.  
- Цемент и бетон: За изградњу мостова, надвожњака и других конструкција 
потребан је бетон, који захтева цемент, песак, шљунак и воду. 
- Челик и метал: Челик се користи за армирање бетона, изградњу конструкција 
(нпр. мостови) и саобраћајну инфраструктуру (нпр. ограде, сигнализација). 
- Асфалт: За израду коловозне конструкције користи се асфалт, који се састоји 
од битумена и агрегата. 
- Вода је неопходна за израду бетона, прање агрегата и друге грађевинске 
активности. 
 
Енергија потребна за реализацију пројекта односи се на енергију за грађевинске 
машине (тешка грађевинска опрема захтева одређене количине дизел горива или 
струје), енергија за производњу материјала (производња цемента, челика и асфалта 
је енергетски интензивна и захтева електричну енергију и горива), енергија за 
транспорт (транспорт материјала до градилишта захтева енергију у облику горива за 
камионе и друга транспортна средства). 
 

(г) стварање отпада; 
 
Изградња и експлоатација пута генерише отпад током обе фазе: током изградње и 
током експлоатације. Овај отпад може имати значајне утицаје на животну средину и 
локалне заједнице ако се не управља на одговоран начин.  
 
Отпад који настаје током изградње пута настаје од рушења и градње (бетон, цигла, 
цреп, стакло, асфалт, дрво, метал, земљани отпад, опасан отпад, комунални отпад 
итд.). 
 
Отпад током експлоатације пута односи се на саобраћајни отпад (отпад са возила и 
отпад који возачи и путници бацају са пута), отпад који настаје услед одржавање 
пута.  
 
Стварање отпада током изградње и експлоатације је неизбежно, али ефикасним 
планирањем и управљањем може се минимизирати његов утицај на животну 
средину. Рециклажа, поновна употреба и правилно одлагање отпада су кључни 
кораци ка одрживом развоју пројекта. Локалне заједнице и институције морају бити 
укључене у процес како би се осигурало транспарентно и одговорно управљање 
отпадом. 
 

(д) загађивање и изазивање неугодности; 
 
Изградња и експлоатација пута може изазвати различите облике загађења и 
неугодности за локално становништво и животну средину. Ови утицаји могу бити 
привремени (током изградње) или трајни (током експлоатације).  
 
 



Загађење током изградње односи се на загађење ваздуха (прашина која настаје 
приликом ископавања, транспорта материјала и радова на терену, издувни гасови од 
тешке грађевинске опреме и возила), загађење воде (цурење горива и уља из  
грађевинских машина и возила,  лепкова и других материјала који могу загадити 
водене токове, радови на терену могу изазвати ерозију и наношење седимената у 
водене токове), загађење земљишта (цурење горива и уља из  грађевинских машина 
и возила, неправилно одлагање отпада), бука и вибрације (опрема и радови генеришу 
буку и вибрације, што може бити узнемирујуће за становништво и дивље животиње). 
Неугодности које могу настати током изградње су саобраћајне сметње (привремено 
затворање путева, промена саобраћајних праваца и гужве), локално становништво 
може имати ограничен приступ својим домаћинствима или пољопривредним 
површинама. 
 
Загађење током експлоатације пута односи се на загађење ваздуха од возила који 
користе пут, загађење воде приликом спирања са коловоза, коришћење соли зими 
може загадити подземне воде, загађење земљишта нагомилавањем отпада од возила 
и путника који бацају ђубре, саобраћајна бука у насељеним подручјима близу 
аутопута.  
 
Изградња и експлоатација саобраћајнице може изазвати загађење и неугодности, али 
се ови утицаји могу ефикасно ублажити кроз добро планирање и спровођење 
одговарајућих мера. Кључни фактори су контрола загађења, управљање отпадом, 
заштита животне средине и укључивање локалних заједница у процес. Одрживи 
приступи осигуравају да пројекат допринесе развоју региона уз минималне 
негативне ефекте. 
 
(ђ) ризик настанка удеса, посебно у погледу супстанци које се користе или 
техника које се примењују, у складу са прописима. 
 
Изградња и експлоатација пута укључује употребу различитих супстанци, техника и 
опреме, што може повећати ризик од удеса. Ови ризици могу бити везани за 
безбедност радника, становништво и животну средину. У складу са прописима, 
неопходно је идентификовати потенцијалне ризике и предузети мере за њихово 
смањење.  
 
Ризици током изградње везани су за употребу и руковање хемикалијама, горивом и 
уљима, ризици везани за коришћење технике и опреме, рад на висини и дубини, 
ризик од електричних удара или пожара.  
 
Ризици током експлоатације везани су за одвијање саобраћаја и могућност настанка 
саобраћајних удеса, нарочито при транспорту хемикалија, горива или других 
опасних материјала може изазвати озбиљне удесе. 
 
Ризик од удеса током изградње и експлоатације саобраћајнице може бити значајан, 
али се може ефикасно управљати кроз строго поштовање прописа, планирање и 
спровођење безбедносних мера. Кључни фактори су обука радника, контрола 
супстанци, одржавање инфраструктуре и сарадња са локалним заједницама. Овим 
приступом осигурава се безбедност људи и заштита животне средине. 
 
 
 
 



 
4. Приказ разумних алтернатива које су разматране 

 
Пројекат се ради у складу са Планом детаљне регулације ДП IБ реда Шабац-Лозница 
у општини Богатић и ДП IБ реда Слепчевић-Гранични прелаз Бадовинци (Павловића 
мост) („Сл. лист града Шапца и општине Богатић, Владимирци и Коцељева“, бр. 
23/19), као и Урбанистичким пројектом за изградњу објекта јавне намене брзе 
саобраћајнице IБ реда: Слепчевић – Гранични прелаз Бадовинци, те с обзиром на 
захтеване измене и просторно ограничење, нису постојале алтернативе.  
 

5. Опис чинилаца животне средине који могу бити изложени 
утицају 
 

Опис чинилаца животне средине који могу бити изложени утицају приказани кроз 
Студију о процени утицаја на животну средину разликују се само у смислу 
временског пресека у којима се сагледава. Евентуалне разлике, ни на који начин, не 
утичу на студијом предвиђене мере заштите и мониторинг животне средине. 
 
(а) становништво  
 
Анализирано подручје у обухвату је Општине Богатић, катастарске општине: Дубље, 
Клење и Бадовинци и Општину Шабац, к.о. Змињак. које припадају Мачванском 
округу.  Општина Богатић заузима површину од 384 km² и састоји од 14 насеља. 
Према попису из 2011. године у општини је живело 35560 становника. Према 
последњем попису становништва, град Шабац са свим припадајућим насељима броји 
105.432 становника, општина се простире на површини од 795 km², што чини густину 
насељености од 133 становника по квадратном километру.  
 
(б) фауна  
 
Фаунистичка разноликост анализираног простора је значајно деградирана 
присуством насеља и интензивним обрађивањем пољопривредних површина. На 
предметном подручју преовлађује терен који је антрополошки измењен. Доминирају 
обрадиве површине са различитим гајеним културама које прате међе између њих. 
Посматрано подручје карактеришу станишта различитих врста птица, ситних сисара, 
водоземаца и гмизаваца. Ипак, на посматраном простору нема посебних одлика у 
смислу бројности врста. 
 
(в) флора  
 
Биодиверзитет ове области је веома сложен, превасходно због различитих 
микроклиматских услова и уопште геолошко - педолошке специфичности. 
Заузимањем нових површина доћи ће до уклањања вегетације, што је свакако 
најизраженији утицај. 
 
Биљни свет условљен је и географско морфолошким карактреристикама подручја 
кроз који пролази деоница. Због антропогеног утицаја првобитне заједнице су 
потпуно нестале. У највећем делу деонице антропогени утицај је веома изражен. 
Доминирају пољопривредне површине са пшеницом, кукурузом, другим 
житарицама и различитим поврћем. 
 
 



(г) земљиште  
 
Имајући у виду намену и начин коришћења земљишта у оквиру зоне испитивања и 
неконтролисан унос одређених минералних ђубрива, очекивана је повећана киселост 
земљишта. Велика и неконтролисана употреба хемијских средстава за заштиту биља 
и хербицида додатно загађују земљиште. Њиховом неправилном употребом 
угрожава се флора што се и те како одражава на загађеност и деградацију земљишта. 

(д) вода  
 
Државни пут IБ реда Слепчевић – гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост), као 
новопројектована брза саобраћајна површина је намењена међународном, 
регионалном и локалном саобраћају. Терен кроз који пролази траса државног пута је 
углавном равничарски.  
На ширем истражном подручју присутна је мрежа мањих водотокова и канала, док 
на локацијама на којима се спроводи пројекат нема водотокова. Примена 
минералних ђубрива и хемијских средстава за заштиту биља поред утицаја на 
земљиште, има утицаја и на стање квалитета вода.   
Примењено одводњавање је контролисано, кроз затворени систем, са 
пречишћавањем прикупљене воде. 

(ђ) ваздух  
 
Најважнији извори загађивања ваздуха на подручју кроз које пролази траса будуће 
саобраћајнице су процеси сагоревања, пре свега фосилних горива у саобраћају, 
индустрији и домаћинствима.  
Реализацијом пројекта, а како се ради о путу као линијском објекту, концентрације 
појединих полутаната могу бити веће од МДК у уском појасу уз пут и подложни су 
великим варијацијама у времену. 
 
(е) климатски чиниоци  
 
Ова врста објекта не изазива никакве промене климатских чинилаца, у питању су 
евентуално утицаји на микроклиму. 
 
(ж)        грађевине  
 
На пројектом предвиђеним локација , локације 1 и 2 са налазе у урбанизованом 
подручју, док на локацијама 3 и 4 нема грађевина. 
 
(з) непокретна културна добра и археолошка налазишта  
 
Завод за заштиту споменика културе Ваљево  решењем на наведеном простору нема 
утврђених споменика културе нити евидентираних археолошких локалитета. 
 
(и)  заштићена подручја и еколошки коридори 
 
Завод за заштиту природе Србије својим решењем је утврдио да се, локација на којој 
се планира предметна изградња не налази се унутар заштићеног подручја за које је 
спроведен или покренут поступак заштите, у складу са Законом о заштити природе, 
да се предметна локација налази у просторном обухвату еколошки значајног 



подручја „Доње Подриње”, еколошке мреже Републике Србије ( идентично са 
наводима у Студији).  
 
(ј)  пејзаж  
 
Терен је равничарски, аутохтона вегетација је значајно измењена и већи део терена, 
на посматраним локацијама, је прекривен обрадивим површинама. Уочљива је 
периодична (сезонска) промена обојености предела у складу са вегетационом фазом 
биљака. 

(к) међусобни односи наведених чинилаца 

Нема изражених ризика. 
 
6. Опис могућих утицаја пројекта на чиниоце животне средине, у 
току целокупног трајања пројекта, укључујући нарочито утицаје 
који потичу од: 
 
Опис могућих утицаја пројекта на чиниоце животне средине се, у потпуности, 
подудара са оним што је приказано Студијом о процени утицаја на животну средину. 
 
(1) очекиваних емисија и очекиване производње отпада 
 
Изградња и експлоатација пута на посматраном простору може имати значајне 
утицаје на чиниоце животне средине током целокупног трајања пројекта. Ови 
утицаји могу бити директни и индиректни, а посебно су значајни у контексту емисија 
и производње отпада.  
 
Емисије у ваздух 
 
• Током изградње: Радови на ископу и транспорту материјала могу довести до 

повећања концентрације прашине у ваздуху. Употреба тешке механизације и 
возила доводи до емисија NOx, CO, SO2 и честица (PM10 и PM2.5). 

• Током експлоатације: Емисије при одвијању саобраћаја што ће довести до 
повећања конецтрација CO2, NOx, CO и честица. 

 
Емисије у воде 
 
• Током изградње: Како је током изградње могуће стварање различитих врста 

отпада, отпад се привремено складишти на водонепропусним платоима унутар 
радне зоне, ван зоне осцилације подземних и површинских вода.  

• Током експлоатације: Падавине могу испирати загађиваче са коловоза (нафта, 
тешки метали) у околно водене токове. Такође, у случају акцидента, може доћи 
до изливања опасних материја. Пројектом је примењено контролисано 
одводњавање, кроз затворени систем, са пречишћавањем прикупљене воде. 

 
Загађивање земљишта 
 
• Током изградње: Ископ и градња могу довести до губитка плодног слоја 

земљишта и повећања ерозије. Употреба хемикалија и цурење горива може 
контаминирати земљиште. 



• Током експлоатације: Земљиште дуж пута може бити изложено акумулацији 
загађујућих супстанци. 

  
Стварање отпада 
 

Током изградње: Током изградње могуће је стварање различитих врста отпада: 
комунални отпад (од запослених на градилишту, укључујући амбалажу, остатке 
хране, пластичне и папирне материјале); грађевински отпад (ископана земља, 
шут, камење и остали неопасни материјали који настају током извођења радова); 
органски отпад (остаци шибља, жбуња или дрвећа који се уклањају са локације 
ради припреме терена). Употреба хемикалија и боја може генерисати опасан 
отпад. Током изградње успоставља се контролисано одлагање и праћење отпада: 
Отпад ће бити одвојен по врстама и смештен у за то предвиђене контејнере или 
судове. Одвоз отпада треба да се врши редовно, како би се спречила акумулација 
која може довести до загађења околине. 
 
Потребно је да особе ангажоване на градилишту буду упознате са процедурама 
класификације и складиштења отпада, а надзор над складиштењем врше 
одговорна лица са градилишта. 
 

• Током експлоатације: Гуме, делови возила и отпад са коловоза могу загађивати 
околину. Такође, повећани саобраћај може довести до појаве комуналног отпада 
дуж пута. 
 
(2)  буке, вибрација, јонизујућих и нејонизујућих зрачења, светлости, 

топлоте 
 

Бука  
 
• Током изградње: Локално становништво може бити изложено повећаној буци што 

може имати негативан утицај на здравље. 
• Током експлоатације: Услед експлатације саобраћаја долази до емисије буке која 

у зависности од саобраћајног оптерећења, геометрије саобраћајнице и 
конфигурације терена може неповољно утицати на околно становништво. За 
прогнозирано саобраћајно оптерећење на посматраним локацијама нема објеката 
који су изложени саобраћајном буком.  

 
Вибрације 
 
• Током изградње: Локално становништво може бити изложено утицају вибрација 

при извођењу одређене врсте радова, што може имати негативан утицај на 
здравље.  

• Током експлоатације: Утицај вибрација услед одвијања саобраћаја могућ је само 
у непосредној близини коловоза, тј. у путном појасу. 

 
Јонизујуће и нејонизујућих зрачење, светлост, топлота 
 
• Током изградње: Јонизујуће и нејонизујућих зрачење и топлота нису присутни као 

нежељени утицај. Нежељени утицај светлости је могућ ако би се радови изводили 
ноћу, што није уобичајено. 



• Током експлоатације: Јонизујуће и нејонизујућих зрачење и топлота није 
присутно као нежељени утицај. Светлосно загађење услед неадекватне расвете је 
могуће. 

 
(3)  природе и количине емисија гасова са ефектом стаклене баште 
 

Гасови који настају услед рада аутомобилских мотора са унутрашњим сагоревањем 
састоје се од неколико стотина штетних органских и неорганских компонената који 
доказано негативно утичу на становништво. Од гасова који се налазе у издувним 
гасовима бензинских и дизел мотора, они који се класификују као гасови са ефектом 
стаклене баште су угљен диоксид и оксиди азота. Kоличине емитованих гасова 
зависе од квалитета и врсте горива, услови рада мотора, типа возила, техничке 
исправности возила и дугих фактора. 
 

(4)  коришћења природних вредности, посебно земљишта, воде, биљног и 
животињског света у току извођења и експлоатације 

 
Изградња и експлоатација пута на посматраном простору може имати утицај на 
коришћење природних вредности, укључујући земљиште, воду, биљни и 
животињски свет. Ови утицаји могу бити директни и индиректни, а током 
целокупног трајања пројекта могу се манифестовати на следеће начине: 
 
Коришћење земљишта 
 
• Током изградње: Изградња пута захтева заузеће земљишта, што може довести до 

трајног губитка пољопривредног, шумског или другог продуктивног земљишта. 
Земљиште које се користило за пољопривреду или шуме претвара у 
инфраструктурно подручје. Такође, ископ и градња доводе до губитка плодног 
слоја земљишта. 

• Током експлоатације: Изградња пута може поделити површине земљишта, што 
утиче на његову функцију и доступност за пољопривреду или природне процесе. 
Такође, одвијање саобраћаја може довести до акумулације загађујућих супстанци 
(тешки метали, нафта) дуж саобраћајнице. 

 
Коришћење воде 
 
• Током изградње: У фази изградње пута долази до привременог коришћења воде 

за потребе технолошких процеса (припрема материјала, збијање, прање 
механизације) и до могућег краткотрајног утицаја на површинске и подземне воде 
услед земљаних радова. Потенцијални негативни утицаји ограничавају се 
применом мера заштите, контролисаним одводњавањем и спречавањем 
неконтролисаног испуштања загађујућих материја. 
 

• Током експлоатације: У току експлоатације саобраћајнице не долази до директног 
коришћења водних ресурса, осим за потребе редовног одржавања пута. Утицај на 
воде ограничава се на прихват и контролисано одвођење атмосферских вода са 
коловоза, чиме се спречава загађење и негативан утицај на околне водотокове и 
подземне воде. 

 
 
 
 



Коришћење биљног и животињског света 
 
• Током изградње: Изградњом пута долази до заузимања површина и њихове 

пренамене, што доводи до губитка шума, ливада и других биљних заједница. 
Уништавање природних станишта може угрозити локалне популације животиња. 
Такође, може доћи до пресецања станишта, што утиче на кретање и опстанак 
дивљих животиња и биодиверзитет уопште. 

• Током експлоатације: Емисије из саобраћаја могу утицати на стање биљака, 
посебно оних у близини коловоза. Саобраћај може ометати животиње, посебно 
ноћне врсте и оне осетљиве на буку.  

 
Изградња и експлоатација пута имају значајне утицаје на коришћење природних 
вредности, укључујући земљиште, воду, биљни и животињски свет. Ови утицаји 
могу бити трајни и захтевају пажљиво планирање и управљање како би се 
минимизирали негативни ефекти. Неопходно је предвидети и спровести 
одговарајуће мере заштите које су предвиђене Студијом.  
 

(5)  кумулативних утицаја пројекта и других спроведених, одобрених, 
повезаних или планираних пројеката 

 
Изградња и експлоатација пута на посматраном простору може имати кумулативне 
утицаје, посебно када се узму у обзир други спроведени, одобрени, повезани или 
планирани пројекти у том региону. Ови утицаји могу бити позитивни и негативни. 

Позитивни утицаји 
• Економски развој: Будући коридор може подстаћи економски развој кроз 

бољу повезаност градова, што може привући инвестиције, нове пословне 
прилике и повећати запосленост. 

• Побољшана инфраструктура: Изградња предметног пута може бити праћена 
унапређењем локалне инфраструктуре, укључујући путеве, јавни превоз и 
комуналне услуге. 

• Туризам: Боља саобраћајна повезаност може подстаћи туризам у срединама 
које већ имају туристички потенцијал. 

• Смањење загађења: Ако се брза саобраћајница користи за преусмеравање 
тешког саобраћаја из насељених подручја, може се смањити локално загађење 
ваздуха и бука у урбаним центрима. 
 

Негативни утицаји 
• Еколошки утицаји: Изградња пута може изазвати уништавање природних 

станишта, фрагментацију пејзажа и губитак биодиверзитета. Ово може бити 
посебно проблематично ако се пут гради кроз заштићена подручја или 
еколошки осетљиве зоне. 

• Загађење: Током изградње и експлоатације пута може доћи до загађења 
ваздуха, воде и земљишта због повећане саобраћајне активности и 
грађевинских радова. 

• Социјални утицаји: Изградња пута може довести до пресељења 
становништва, губитка пољопривредног земљишта и промена у 
традиционалном начину живота локалних заједница. 

• Повећани саобраћај: Иако може смањити саобраћај у насељеним подручјима, 
он може истовремено привући више возила, што може довести до загађења 
на ширем подручју. 
 



Кумулативни утицаји са другим пројектима 
 

• Индустријски развој: Ако су у плану или у току други индустријски или 
инфраструктурни пројекти у региону, пут може појачати њихове утицаје. На 
пример, ако се граде нове индустријске зоне или складишта, пут може 
подстаћи њихову изградњу, што може довести до додатног загађења и 
губитка природних подручја. 

• Урбанизација: Брза саобраћајница може подстаћи урбанизацију и ширење 
градских подручја, што може довести до губитка пољопривредног земљишта 
и природних површина. 

• Туристички пројекти: Ако су у плану туристички пројекти, пут може 
повећати број посетилаца, што може имати позитивне ефекте на локалну 
економију, али и негативне ефекте на животну средину и инфраструктуру. 

 
Да би се минимизирали негативни утицаји и максимизирали позитивни, неопходно 
је интегрисати предметни пут у даље шире планове развоја региона, уз разматрање 
еколошких, социјалних и економских аспеката. Неопходно је дефинисати и 
применити мере заштите животне средине  и предвидети и спроводитим 
континуирани мониторинг утицаја и прилагођавање мера управљања током 
изградње и експлоатације. 
 
7. Предлог мера за спречавање, смањење и отклањање значајних 

негативних утицаја 
 
Студијом о процени утицаја на животну средину пројекта изградње државног пута 
IБ реда: Слепчевић - гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост), Решење о 
сагласности бр. 000392299 2023 од 03.07.2024.год., прописане су мере заштите 
животне средине (поглавље 8), као и програм праћења стања животне средине 
(поглавље 9). Решење о сагласности на студију као и наведена поглавља студије 
налазе се у прилогу овог захтева. 
 
С обзиром на специфичност овог пројекта којим се обрађују четири локације у 
оквиру читаве деонице за коју је урађена Студија процене утицаја на животну 
средину, студијом дефинисане мере као и програм праћења животне средине у 
потпуности је примењив на овај пројекат којим се променио начин укрштања са 
постојећом инфраструктуром, површинско укрштање је промењено у денивелисано. 
Ова врста промене ни у чему не доводи до потребе до изменом или допуном Мера 
заштите животне средине и Програма праћења животне средине који су 
дефинисане Студијом о процени утицаја на животну средину пројекта изградње 
државног пута IБ реда: Слепчевић - гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост), 
Решење о сагласности бр. 000392299 2023 од 03.07.2024.год..  Такође, потребно је 
напоменути да су мере добијене кроз услеве надлежних институција у оквиру 
локацијских услова за предметни пројекат садржане у постојећој Студији процене 
утицаја на животну средину.  
 
 
 
 
 
 
 
 



8. Нетехнички резиме податакa из тачака 2-7 
 

Планирана брза саобраћајница на деоници Слепчевић – гранични прелаз Бадовинци 
(Павловића мост) дефинисана је важећом планском документацијом Републике 
Србије. Првобитним планским решењима било је предвиђено да се повезивање са 
локалном путном мрежом остварује преко површинских кружних раскрсница. 
 
Током даље разраде пројекта израђена је потребна техничка и планска 
документација, укључујући Идејни пројекат, Студију о процени утицаја на животну 
средину и Пројекат за грађевинску дозволу, за које су прибављене сагласности и 
одобрења надлежних институција. 
 
Након додатних анализа безбедности саобраћаја, као и на основу иницијатива 
локалног становништва и стручних препорука, донета је одлука да се на четири 
локације измене првобитна саобраћајна решења. Уместо планираних кружних 
раскрсница, предвиђена је изградња денивелисаних укрштаја, мостова и петљи, како 
би се обезбедила већа безбедност саобраћаја, боља проточност возила и сигурније 
повезивање локалних путева са будућом брзом саобраћајницом. 
 
Измене се односе на следеће локације: 

• изградњу денивелисане петље „Бадовинци“ уместо кружне раскрснице;  
• изградњу објекта којим ће државни пут IIА реда број 135 пролазити испод 

брзе саобраћајнице;  
• изградњу моста којим ће локални пут Клење – Рибари пролазити испод 

будуће саобраћајнице;  
• изградњу денивелисане петље „Дубље“ уместо кружне раскрснице.  

 
Током израде нових техничких решења утврђено је да је на појединим местима 
потребно проширење планираних јавних површина, односно корекција граница 
обухвата плана, како би се омогућила реализација нових саобраћајних решења. 
 
За потребе реализације наведених измена израђен је Урбанистички пројекат и Идејно 
решење фазне изградње, на основу којих су прибављени измењени локацијски 
услови од стране Министарства грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре. 
 
У складу са Законом о процени утицаја на животну средину поднет је Захтев о 
потреби ажурирања постојеће Студије о процени утицаја на животну средину, за коју 
је сагласност издата 03.07.2024. године. 
 
Извршеном анализом утврђено је да измене пројектно-техничког решења не доводе 
до битних промена у погледу стања животне средине у односу на већ одобрену 
Студију. Основне карактеристике простора, природни услови, намена земљишта и 
осетљивост животне средине остали су непромењени, као и мере заштите животне 
средине и програм мониторинга који су већ дефинисани постојећом Студијом. 
 
Предложене измене односе се пре свега на побољшање безбедности и 
функционалности саобраћајнице, без значајног повећања утицаја на животну 
средину у односу на већ процењено стање. 
 
 
 



Предмет овог Захтева односи се на ажурирање постојеће Студије о процени утицаја 
на животну средину за пројекат изградње брзе саобраћајнице државног пута IБ реда 
Слепчевић – гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост), на четири локације у 
оквиру трасе пута. Измене пројекта односе се пре свега на промену начина укрштања 
са постојећом путном инфраструктуром, односно замену првобитно планираних 
кружних раскрсница денивелисаним раскрсницама, мостовима и надвожњацима. 
 
Пројекат се реализује на територији општина Богатић и Шабац, у катастарским 
општинама Дубље, Клење, Бадовинци и Змињак. Простор обухваћен пројектом 
налази се у равничарском подручју Мачве, које карактеришу повољни природни 
услови, развијена пољопривредна производња и значајни водни ресурси. 
 
Највећи део простора кроз који пролази траса чине пољопривредне површине које 
се користе за ратарску производњу, пре свега пшенице, кукуруза, јечма и шећерне 
репе, као и мањи засади воћа и винове лозе. Земљиште је углавном доброг квалитета 
и има висок производни потенцијал, због чега се ово подручје сматра осетљивим са 
аспекта очувања пољопривредног земљишта. 
 
Природна и полуприродна станишта присутна су углавном уз водотокове, канале и 
пољозаштитне појасеве, где представљају станишта птица, ситних сисара и других 
животињских врста. 
 
Предметним пројектом предвиђена је: 

• изградња денивелисане петље „Бадовинци“,  
• изградња моста преко државног пута IIА реда бр. 135,  
• изградња моста преко локалног пута Очаге–Клење,  
• изградња денивелисане петље „Дубље“,  
• као и корекције система одводњавања у складу са новим саобраћајним 

решењима.  
 

Концепт одводњавања остаје непромењен и подразумева контролисано прикупљање 
и одвођење атмосферских вода са коловоза, чиме се смањује могућност загађења 
земљишта и вода. 
 
Током извођења радова могући су привремени утицаји на животну средину, пре 
свега: 

• повећана бука и прашина услед рада механизације,  
• привремено заузимање земљишта,  
• настанак грађевинског и комуналног отпада,  
• локални утицаји на квалитет земљишта и вода уколико се радови не изводе 

контролисано.  
 
Током редовног коришћења саобраћајнице могући су утицаји који су уобичајени за 
ову врсту инфраструктуре, као што су емисије издувних гасова, бука и површинско 
отицање атмосферских вода са коловоза. Сви ови утицаји већ су разматрани у 
постојећој Студији о процени утицаја на животну средину. 
 
За предметни пројекат већ је прибављено Решење о сагласности на Студију о 
процени утицаја на животну средину, којим су дефинисане мере заштите животне 
средине и програм праћења стања животне средине. С обзиром да се измене пројекта 
односе искључиво на промену типа укрштања са постојећом инфраструктуром, а не 
на измену трасе или значајно повећање капацитета саобраћајнице, закључено је да 



постојеће мере заштите и програм мониторинга остају у потпуности применљиви и 
за предметни пројекат. 
Укупно посматрано, може се оценити да предметне измене пројекта не доводе до 
нових значајних негативних утицаја на животну средину у односу на већ разматране 
у постојећој Студији, уз услов да се током изградње и експлоатације доследно 
спроводе прописане мере заштите животне средине. 
 
Уз примену планираних мера заштите животне средине, законских услова програма 
праћења стања животне средине, који су обухваћени Студијом о процени утицаја на 
животну средину, не очекују се значајни негативни утицаји трајног карактера на 
становништво и животну средину. 
 
9. Подаци о могућим тешкоћама на које је наишао носилац 

пројекта у прикупљању података и документације 
 
Нису се јавиле потешкоће у процесу прикупљања података и документације. 
 
 
10. Други подаци и информације на захтев надлежног   органа 

 
Не постоје други подаци и информације. 
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ДЕО I 
 

КАРАКТЕРИСТИКЕ ПРОЈЕКТА 
 

Ред. 
бр. Питање ДА/НЕ 

Које карактери-
стике окружења 
Пројеката могу 
бити захваћене 

утицајем и како? 

Да ли последице 
могу бити 
значајне? 
Зашто? 

1. Да ли извођење, рад или престанак рада Пројекта подразумева активности које ће 
проузроковати физичке промене на локацији (топографије, коришћење земљишта, измену 
водних тела, итд)? 

1.1 

Трајну или привремену промену 
коришћења земљишта, површинског 
слоја или топографије укључујући 
повећање интензитета коришћења? 

ДА 
топографија, 
коришћење 
земљишта  

ДА, изградњом 
пута трајно се 
мења режим 
коришћења 
земљишта, 
површински слој 
и топографија. 

1.2 Рашчишћавање постојећег земљишта, 
вегетације или грађевина? ДА вегетација 

ДА, због 
уништавања дела 
вегетације. 

1.3 Настанак новог вида коришћења 
земљишта? ДА путно земљиште 

ДА, трајно се 
мења вид 
коришћења 
земљишта. 

1.4 Претходни радови, на пример бушотине, 
испитивање земљишта?  ДА морфологија 

земљишта 

НЕ, сондажне 
бушотине су 
малих димензија и 
не угрожавају 
стабилност и 
морфологију 
терена. 

1.5 Грађевински радови? ДА 
топографија, 
коришћење 
земљишта 

НЕ, привременог 
карактера. 

1.6 Довођење локације у задовољавајуће 
стање по престанку Пројекта? ДА топографија 

ДА, али се не 
очекује престанак 
потребе за 
оваквом врстом 
објекта. 

1.7 
Привремене локације за грађевинске 
радове или становање грађевинских 
радника? 

ДА коришћење 
земљишта 

НЕ, смештај 
опреме и радника 
је привременог 
карактера, само 
док траје 
изградња. 
Смештај опреме и 
радника може 
бити планиран ван 
локације на којој 
се изводе радови. 

1.8 
Надземне грађевине, конструкције или 
земљани радови укључујући пресецање 
линеарних објеката, насипање или ископе?  

ДА топографија  НЕ 



Ред. 
бр. Питање ДА/НЕ 

Које карактери-
стике окружења 
Пројеката могу 
бити захваћене 

утицајем и како? 

Да ли последице 
могу бити 
значајне? 
Зашто? 

1.9 Подземни радови укључујући рудничке 
радове и копање тунела?  НЕ  НЕ 

1.10 Радови на исушивању земљишта? НЕ   
1.11 Измуљивање?  НЕ   

1.12 Индустријски и занатски производни 
процеси? НЕ   

1.13 Објекти за складиштење робе и 
материјала? ДА коришћење 

земљишта 

НЕ, складиштење 
материјала се 
односи само на 
период изградње.  

1.14 Објекти за третман или одлагање чврстог 
отпада или течних ефлуената? НЕ   

1.15 Објекти за дугорочни смештај погонских 
радника?  НЕ   

1.16 
Нови пут, железница или речни 
транспорт током градње или 
експлоатације? 

ДА  промена намене 
простора 

НЕ, користиће се 
постојећи путеви 
и/или привремени 
путеви који су 
присутни само 
током изградње. 

1.17 

Нови пут, железница, ваздушни 
саобраћај, водни транспорт или друга 
транспортна инфраструктура, 
укључујући нове или измењене правце и 
станице, луке, аеродроме, итд? 

ДА 

промена намене 
простора, 
топографија, 
коришћење 
земљишта 

ДА, изградњом 
објекта ће доћи до 
заузимања 
земљишта. 

1.18 

Затварање или скретање постојећих 
транспортних праваца или 
инфраструктуре која води ка изменама 
кретања саобраћаја? 

ДА  

НЕ, у питању су 
привремене 
промене у краћем 
временском 
трајању. 

1.19 Нове или скренуте преносне линије или 
цевоводи? ДА 

топографија, 
флора, фауна, 
коришћење 
земљишта 

НЕ, привремен 
карактер промена. 

1.20 
Запречавање, изградња брана, изградња 
пропуста, регулација или друге промене 
у хидрологији водотока или аквифера? 

НЕ   

1.21 Прелази преко водотока? ДА  НЕ 

1.22 Црпљење или трансфер воде из 
подземних или површинских извора? НЕ   

1.23 
Промене у водним телима или на 
површини земљишта које погађају 
одводњавање или отицање?  

НЕ   

1.24 Превоз персонала или материјала за 
градњу, погон или потпуни престанак? ДА  

ДА, превоз 
матерјала и 
радника током 
грађења је 
неопходан. 



Ред. 
бр. Питање ДА/НЕ 

Које карактери-
стике окружења 
Пројеката могу 
бити захваћене 

утицајем и како? 

Да ли последице 
могу бити 
значајне? 
Зашто? 

1.25 
Дугорочни радови на демонтажи, 
потпуном престанку или обнављању 
рада?  

НЕ   

1.26 
Текуће активности током потпуног 
престанка рада које могу имати утицај на 
животну средину? 

НЕ  
НЕ, престанак 
рада објекта се не 
очекује. 

1.27 Прилив људи у подручје, привремен или 
сталан? ДА  НЕ 

1.28 Увођење нових животињских и биљних 
врста?  НЕ   

1.29 Губитак аутохтоних врста или генетске и 
биолошке разноврсности? НЕ   

1.30 Друго? НЕ   
2. Да ли ће постављање или погон постројења у оквиру Пројекта подразумевати коришћење 

природних ресурса као што су земљиште, вода, материјали или енергија, посебно оних ресурса 
који су необновљиви или који се тешко обнављају? 

2.1 Земљиште, посебно неизграђено или 
пољопривредно?  ДА заузимање 

земљишта  НЕ 

2.2 Вода? ДА  

НЕ, вода се 
користи само 
приликом 
изградње објекта. 

2.3 Минерали? НЕ   

2.4 Камен, шљунак, песак? ДА 

користиће се 
камен из 
каменолома који 
имају уредно 
издате дозволе за 
експлоатацију 
ресурса 

НЕ 

2.5 Шуме и коришћење дрвета? НЕ   

2.6 Енергија, укључујући електричну и 
течна горива? ДА  

НЕ, користи се 
само током 
изградње објекта. 

2.7 Други ресурси? ДА битумен није из окружења 
3. Да ли пројекат подразумева коришћење, складиштење, транспорт, руковање или производњу 

материја или материјала који могу бити штетни по људско здравље или животну средину или 
изазвати забринутост због постојећег или могућег ризика по људско здравље? 

3.1 

Да ли пројекат подразумева коришћење 
материја или материјала који су 
токсични или опасни, по људско 
здравље или животну средину? 

ДА 
флора, фауна и 
квалитет воде у 
водотоковима 

ДА, у случају 
акцидената. 

3.2 

Да ли ће пројекат изазвати промене у 
појави болести или утицати на 
преносиоце болести (на пример, болести 
које преносе инсекти или које се преносе 
водом)?  

НЕ   

3.3 
Да ли ће Пројекат утицати на благостање 
становништва, на пример, променом 
услова живота? 

ДА  ДА, побољшање 
квалитета живота 



Ред. 
бр. Питање ДА/НЕ 

Које карактери-
стике окружења 
Пројеката могу 
бити захваћене 

утицајем и како? 

Да ли последице 
могу бити 
значајне? 
Зашто? 

3.4 

Да ли постоје посебно рањиве групе 
становника које могу бити погођене  
извођењем Пројекта, на пример, 
болнички пацијенти, стари? 

НЕ   

3.5 Други узроци? НЕ   
4. Да ли ће током извођења, рада или коначног престанка рада настајати чврсти отпад? 

4.1 
Јаловина, депонија материјала из ископа 
тунела, депонија уклоњеног 
површинског слоја или руднички отпад? 

ДА  

НЕ, хумус се 
депонује на 
привремене 
депоније до 
поновне уградње. 

4.2 Градски отпад (из станова или 
комерцијални отпад)? ДА  

НЕ, чврсти отпад 
који се јавља у 
процесу градње и 
током боравка 
радника у зони 
градилишта 
односи се на 
уређену депонију. 

4.3 Опасан или токсични отпад (укључујући 
радио-активни отпад)? НЕ   

4.4 Други идустријски процесни отпад? НЕ   
4.5 Вишак производа? НЕ   

4.6 Отпадни муљ или други муљеви као 
резултат третмана ефлуента? НЕ   

4.7 Грађевински отпад или шут? ДА  

НЕ, у току 
процеса грађења 
настали отпад се 
збрињава према 
усвојеном Плану о 
управљању 
отпадом током 
грађења и 
рушења. 

4.8 Сувишак машина и опреме? НЕ   
4.9 Контаминирано тло или други материјал?  НЕ   
4.10 Пољопривредни отпад? НЕ   
4.11 Друга врста отпада? НЕ   

5. Да ли  извођење Пројекта подразумева испуштање загађујућих материја или било којих 
опасних, токсичних или непријатних материја у ваздух? 

5.1 Емисије из стационарних или мобилних 
извора за сагоревање фосилних горива? ДА 

угрожавање 
флоре емисијама 
NOx и чврстих 
честица из 
погонских 
агрегата 
грађевинских 
машина и 
транспортних 
средстава у току 

НЕ, јер је период 
извођења пројекта 
ограничен на 
грађевинску 
сезону. 



Ред. 
бр. Питање ДА/НЕ 

Које карактери-
стике окружења 
Пројеката могу 
бити захваћене 

утицајем и како? 

Да ли последице 
могу бити 
значајне? 
Зашто? 

градње; утицај 
буке на фауну 

5.2 Емисије из производних процеса? ДА 

производња 
цемента и 
асфалтне масе се 
реализује у 
асфалтним 
базама и 
фабрикама 
бетона  

НЕ – асфалтене 
базе и фабрике 
бетона морају да 
испуњавају све 
неопходне 
стандарде за рад 

5.3 Емисије из материјала којима се рукује 
укључујући складиштење и транспорт? НЕ   

5.4 Емисије из грађевинских активности 
укључујући постројења и опрему? ДА 

угрожавање 
флоре емисијама 
NOx и чврстих 
честица из 
погонских 
агрегата 
грађевинских 
машина и 
транспортних 
средстава у току 
градње; утицај 
буке на фауну 

НЕ, јер је период 
извођења пројекта 
ограничен на 
период грађења. 

5.5 

Прашина или непријатни мириси који 
настају руковањем материјалима 
укључујући грађевинске материјале, 
канализацију и отпад? 

ДА 

земљани радови 
доводе до 
значајне емисије 
прашине 

НЕ, јер је период 
извођења пројекта 
ограничен на 
период грађења. 

5.6 Емисије због спаљивања отпада? НЕ   

5.7 
Емисије због спаљивања отпада на 
отвореном простору (на пример, исечени 
материјал, грађевински остаци)? 

НЕ   

5.8 Емисије из других извора? НЕ   
6. Да ли извођење Пројекта подразумева проузроковање буке и вибрација или испуштање 

светлости, топлотне енергије или електромагнетног зрачења? 

6.1 Због рада опреме, на пример, машина, 
вентилационих постројења, дробилица? ДА 

рад опреме у 
току градње 
изазива буку која 
негативно утиче 
на фауну 
окружења; 
вибрације код 
збијања подтла и 
насипа негативно 
утичу на фауну  

ДА, опрема која 
генерише 
наведене утицаје 
је постављена у 
зони извођења 
грађевинских 
радова али јој је 
време рада 
ограничено у току 
дана и на 
грађевинску 
сезону. 

6.2 Из индустријских или сличних процеса? НЕ 

Погони за 
производњу 
грађевинских 
елемената и 
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могу бити 
значајне? 
Зашто? 

материјала су 
постаљени ван 
зоне извођења 
грађевинских 
радова 

6.3 Због грађевинских радова и уклањања 
грађевинских и других објеката?  ДА 

рад погонских 
агрегата 
грађевинских 
машина у току 
градње изазива 
буку која 
негативно утиче 
на фауну 
окружења; 
вибрације код 
збијања подтла и 
насипа негативно 
утичу на фауну 

ДА, али је период 
извођења пројекта 
временски  
ограничен. 

6.4 Од експлозија или побијања шипова?  ДА 

утицај импулсне 
буке и вибрација 
приликом 
минирања на 
фауну 

ДА, али је период 
извођења пројекта 
временски  
ограничен. 

6.5 Од грађевинског или погонског саобраћаја? ДА 

рад погонских 
агрегата, 
транспортних 
средстава током 
превоза 
грађевинских 
материјала 
изазива појаву 
буке која 
негативно утиче 
на фауну 
окружења 

НЕ, јер је период 
извођења пројекта 
временски  
ограничен. 

6.6 Из система за осветљење или система за 
хлађење? НЕ   

6.7 
Из извора електромагнетног зрачења 
(подразумевају се ефекти на најближу 
осетљиву опрему као и на људе)? 

НЕ   

6.8 Из других извора? НЕ   
7. Да ли извођење Пројекта води ризику загађења земљишта или вода због испуштања 

загађујућих материја на тло или у канализацију, површинске и подземне воде? 

7.1 
Због руковања, складиштења, 
коришћења или цурења опасних или 
токсичних материја? 

ДА  

ДА, услед 
акцидента при 
руковању, 
складиштењу 
опасних материја. 

7.2 
Због испуштања канализације или 
других флуената (третираних или 
нетретираних) у воду или у земљиште? 

ДА/НЕ  
НЕ, последице се 
не очекују с 
обзиром да је 
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Пројектним 
задатком 
предвиђено 
контролисано 
одвођење вода са 
коловоза и њено 
пречишћавање 
пре испуштања у 
водоток. 

7.3 
Таложењем загађујућих материја 
испуштених у ваздух, у земљиште или у 
воду? 

ДА 

земљиште и воде 
су изложени 
ризику загађења 
услед 
акцидентних 
емисија насталих 
као последица 
непажљивог 
руковања 
грађевинском 
опремом 

НЕ, јер је период 
извођења пројекта 
временски  
ограничен. 

7.4 Из других извора? НЕ   

7.5 
Постоји ли дугорочни ризик због 
загађујућих материја у животној средини 
из ових извора? 

НЕ   

8. Да ли током  извођења и рада Пројекта може настати ризик од удеса који могу утицати на 
људско здравље или животну средину?  

8.1 

Од експлозија, исцуривања, ватре итд, 
током складиштења, руковања, 
коришћења или производње опасних или 
токсичних материја? 

ДА 

земљиште и воде 
су изложени 
ризику загађења 
услед акцидента 

ДА, уколико се 
непрописно врши 
транспорт 
опасних или 
токсичних 
материја. 

8.2 

Због разлога који су изван граница 
уобичајене заштите животне средине, на 
пример, због пропуста у систему 
контроле загађења?  

НЕ   

8.3 Због других разлога? НЕ   

8.4 Због природних непогода  (на пример, 
поплаве, земљотреси, клизишта, итд)? НЕ   

9. Да ли ће Пројекат довести до социјалних промена, на пример, у демографији, традиционалном 
начину живота, запошљавању? 

9.1 Промене у обиму популације, старосном 
добу, структури, социјалним групама? НЕ   

9.2 

Расељавање становника или рушење 
кућа или насеља или јавних објеката у 
насељима, на пример, школа, болница, 
друштвених објеката? 

НЕ   

9.3 Кроз досељавање нових становника или 
стварање нових заједница? НЕ   

9.4 Испостављањем повећаних захтева 
локалној инфраструктури или службама, НЕ   



Ред. 
бр. Питање ДА/НЕ 

Које карактери-
стике окружења 
Пројеката могу 
бити захваћене 

утицајем и како? 

Да ли последице 
могу бити 
значајне? 
Зашто? 

на пример, становање, образовање, 
здравствена заштита? 

9.5 

Отварање нових радних места током 
градње или експлоатације или 
проузроковање губитка радних места са 
последицама по запосленост и економију? 

ДА 
становништво, 
повећање 
запослености 

НЕ, због 
привременог 
карактера 
активности 

9.6 Други узроци? НЕ   
10.  Да ли постоје други фактори које треба размотрити, као што је даљи развој који може водити 

последицама по животну средину или кумулативни утицај са другим постојећим или 
планираним активностима на локацији? 

10.1 

Да ли ће Пројекат довести до притиска за 
даљим развојем који може имати значајан 
утицај на животну средину, на пример, 
повећано насељавање, нове путеве, нов 
развој пратећих индустријских капацитета 
или јавних служби, итд.?  

ДА 

настанком пута 
иницираће се 
развој ширег 
простора 

Развој 
посматраног 
простора 
дефинисан је 
стратешко 
планским 
документима који 
су усвојени. 

10.2 

Да ли ће Пројекат довести до развоја 
пратећих објеката, помоћног развоја или 
развоја подстакнутог Пројектом који 
може имати утицај на животну средину, 
на пример:  
– пратећа инфраструктура (путеви, 

снабдевање електричном енергијом, 
чврсти отпад или третман отпадних 
вода, итд); 

– развој насеља; 
– екстрактивне индустрије; 
– снабдевање; 
– друго? 

ДА   

10.3 
Да ли ће Пројекат довести до накнадног 
коришћења локације које ће имати утицај 
на животну средину? 

НЕ   

10.4 Да ли ће Пројекат омогућити у 
будућности развој по истом моделу? ДА  НЕ 

10.5 

Да ли ће Пројекат имати кумулативне 
ефекте због близине других постојећих 
или планираних пројеката са сличним 
ефектима? 

НЕ   

 
 
  



 
ДЕО II 

Карактеристике ширег подручја на коме се планира реализација пројекта 
За сваку карактеристику Пројекта наведену у наставку, треба размотрити да ли нека од 
набројаних компонената животне средине може бити захваћена утицајем Пројекта. 

 

ПИТАЊЕ: Да ли постоје карактеристике животне средине на локацији или у околини локације 
Пројекта које могу бити захваћене утицајем Пројекта? 

–  Подручја заштићена међународним, националним или локалним прописима, због својих 
природних, пејзажних, културних или других вредности, које могу бити захваћене утицајем 
пројекта: 

Локација на којој се планира предметна изградња не налази се унутар заштићеног подручја 
за које је спроведен или покренут поступак заштите, у складу са Законом о заштити 
природе.  

Предметна локација се налази у просторном обухвату еколошки значајног подручја „Доње 
Подриње”, еколошке мреже Републике Србије у складу са Прилогом 1. Уредбе о еколошкој 
мрежи.  

– Друга подручја важна или осетљива због своје екологије, на пример мочварна подручја, 
водотоци или друга водна тела, планинска подручја, шуме и шумско земљиште: 

Не постоје. 

– Подручја која користе заштићене, важне или осетљиве врсте флоре и фауне, на пример 
за раст и развој, размножавање, одмор, презимљавање, миграцију, које могу бити 
захваћене утицајем Пројекта: 

Не постоје. 

–     унутрашње површинске и подземне воде: 

- Не постоје. 

– заштићена природна добра: 

- Не постоје. 

– правци или објекти који се користе за јавни приступ рекреационим и другим објектима: 

- Не постоје. 

–  саобраћајни правци подложни загушењима или који могу проузроковати проблеме    
животној средини: 

- Не постоје. 

– подручја на којима се налазе непокретна културна добра (у околини локације Пројекта):  

- Не постоје. 

ПИТАЊЕ: Да ли се Пројекат налази на локацији на којој ће вероватно бити видљив многим 
људима? 

Да, и као линијски објекат, а и објекти у оквиру Пројекта (петље, мост - представљају 
комплексне објекте у простору и утичу на пејсаж). 

 

ПИТАЊЕ: Да ли се Пројекат налази на претходно неизграђеној локацији, на којој ће доћи до 
губитка зелених површина? 

ДА-НЕ, ДА-простор планиран за изградњу објекта већим делом припада земљишту 
намењеном за пољопривредну производњу.  



ПИТАЊЕ:  Да ли се на локацији Пројекта или у околини, земљиште које ће бити захваћено утицајем 
Пројекта, користи за одређене приватне или јавне намене, на пример: 

– куће, баште, друга приватна имовина: 

- Да, у мањем обиму; 

– индустрија: 

- Не; 

– трговина: 

- Не; 

– рекреација: 

- Не; 

– јавни отворени простори: 

- Не. 

– јавни објекти: 

- Не постоје. 

– пољопривреда: 

- Пољопривреда је заступљена; 

– шумарство: 

- Шумарство је заступљено 

– туризам:   

- Не постоји 

– рудници и каменоломи, и др.: 

- Не постоје. 
 

ПИТАЊЕ: Да ли постоје планови за будуће коришћење земљишта на локацији или у околини које 
би могло бити захваћено утицајем Пројекта? 

                      НЕ, површина јавне намене и намењена је само за изградњу саобраћајнице а не и других 
јавних објеката. 

ПИТАЊЕ: Да ли постоје подручја на локацији или у околини која су густо насељена, која би могла 
бити захваћена утицајем Пројекта? 

- Не постоје. 

ПИТАЊЕ: Да ли постоје подручја осетљивог коришћења земљишта на локацији или у околини, 
која могу бити захваћена утицајем Пројекта: 

–  Болнице:  

- Не постоје. 

–  Школе: 

- Не постоје. 

–  Верски објекти:  

- Не постоје. 

–  Јавни објекти: 

- Не постоје. 

 
 



ПИТАЊЕ: Да ли постоје подручја на локацији или у околини са важним, високо квалитетним или 
недовољним ресурсима, који би могли бити захваћени утицајем Пројекта:  

– подземне воде: 

• Није од већег значаја.  

– површинске воде: 

• Не постоји.  

 
– шуме: 

• Не постоји.  

– пољопривредно земљиште: 

• Заузимање пољопривредног земљишта. 

– риболовно подручје: 

• Не постоји.  

– туристичко подручје: 

• Не постоји. 

– минералне сировине: 

• Не постоје. 

ПИТАЊЕ: Да ли на локацији пројекта или у околини има подручја која већ трпе загађење или 
штету на животној средини, на пример тамо где су постојећи правни стандарди животне 
средине премашени, која могу бити захваћена утицајем Пројекта? 

НЕ 

ПИТАЊЕ: Да ли постоји могућност да локација Пројекта буде погођена земљотресом, слегањем, 
клизањем, ерозијом, поплавама или екстремним климатским условима, као на пример, 
температурним разликама, маглама, јаким ветровима, који могу довести до тога да 
Пројект проузрокује проблеме животној средини? 

Због природе конструкције и технолошког процеса (одвијање саобраћаја) оправдано је 
очекивати да природне катастрофе, елементарне непогоде и екстремни климатски услови 
неће изазвати трајне и значајне негативне последице на стање животне средине ширег 
подручја утицаја. 

ПИТАЊЕ: Да ли је вероватно да ће испуштања Пројекта имати последице по квалитет чинилаца 
животне средине: 

– климатских, укључујући микроклиму и локалне и шире климатске услове: 

Због прогнозираног саобраћајног оптерећења не очекује се да емисије загађујућих материја 
битније утичу на климу ширег подручја.  Утицаји на микроклиму се манифестују у виду 
пораста просечне температуре у уском појасу изнад коловозне конструкције због различитих 
термичких карактеристика од околног тла. 

– хидролошких  – на пример, количине, протицај или ниво подземних вода и вода у рекама и 
језерима: 

• Не 
 

– педолошких – на пример, количина, дубина, влажност: 

• Изградњом објекта заузеће се површине пољопривредног земљишта. 

– геоморфолошких - на пример, стабилност или ерозивност: 



• Нема значајног утицаја с обзиром на предложено пројектанско решење. 

ПИТАЊЕ: Да ли је вероватно да ће Пројекат утицати на доступност или довољност ресурса, локално 
или глобално: 

– фосилних горива: 

• Нису регистровани значајни извори фосилних горива. 

– вода: 

• Неће утицати. 

– минералне сировине, камен, песак, шљунак: 

• Неће утицати. 

– дрво: 

• У свему се придржавати услова ЈП „Србијашуме“ – Београд . 

– других необновљивих ресурса: 

• Нису регистровани. 

– инфраструктурних капацитета на локацији – вода, канализација, производња и пренос 
електричне енергије, телекомуникације, путеви одлагања отпада, железница: 

• Неће утицати. 

ПИТАЊЕ: Да ли постоји вероватноћа да Пројекат утиче на људско здравље и благостање 
заједнице: 

– квалитет или токсичност ваздуха, воде, прехрамбених производа и других производа за 
људску потрошњу: 

- Вероватноћа је мала. 

– стопу болести и смртности појединаца, заједнице или популације због изложености 
загађењу: 

- Не. 

– појаву или распоређеност преносиоца болести, укључујући инсекте: 

- Не. 

– угроженост појединаца, заједница или популације болестима: 

- Не. 

– осећање личне сигурности појединаца: 

- Вероватноћа је мала (у позитивном смислу). 

– кохезију и идентитет заједнице: 

- Да, могући су мањи утицаји у позитивном смислу. 

–  култутни идентитет и заједништво: 

- Да, могући су мањи утицаји у позитивном смислу. 

–  права мањина: 

- Не. 

–  услове становања: 

- Да, у смислу побољшаног приступа становништва свим садржајима у зони утицаја и 
измештања тешког теретног саобраћаја и безбедности вожње. 

– запосленост и квалитет запослења: 



- Да, могући су мањи утицаји у позитивном смислу. 

– економске услове: 

- Да, могући су утицаји у позитивном смислу. 

–  друштвене институције и др.: 

- Да, могући су мањи утицаји у позитивном смислу. 

 

 



 
ПРИЛОЗИ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
Локацијски услови  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
Услови и сагласности других надлежних органа и организација 
прибављени за добијање локацијских услова 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
Идејно решење за фазну изградњу брзе саобраћајнице IБ реда: 
Слепчевић – гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
Решење о сагласности на Студију процене утицаја на животну 
средину пројекта изградње државног пута IБ реда: Слепчевић - 
гранични прелаз Бадовинци (Павловића мост) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
Графички приказ макро и микро локације 
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