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2. OPIS LOKACIJE

Naziv objekta: Hangar za farbanje aviona 11180 Beograd 59, K.P. 4137/1, K.O. Sur¢€in, G.O.
Surcin;

Osetljivost zivotne sredine u datim geografskim podrucjima, koje mogu biti izlozene Stethom
uticaju projekta, a narocito u pogledu:

a) postojeceg koris¢enja zemljista

Predvidena je izgradnja hangara za farbanje aviona u okviru aerodroma Nikola Tesla u
Beogradu na K.P. 4137/1, K.O. Sur¢in.

Prostor na kome je predvidena izgradnja hangara pripada kompleksu beogradskog aerodroma
,Nikola Tesla“ i to tehni¢kom delu u €ijoj se blizini nalaze i postojece zgrade JAT Tehnike. Na
parceli predvidenoj za izgradnju objekta farbare i pristupne staze u postoje¢em stanju nalazi se
platforma za odlaganje rashodovanih aviona, koja je u vrlo loSem stanju. Projektom je
predvideno da se ova platforma u celosti porusi.

b) relativnog obima, kvaliteta i regenerativhog kapaciteta prirodnih resursa u datom
podrucju:

NEMA

V) apsorpcionog kapaciteta prirodne sredine, uz obra¢anje posebne paznje na moévare,
priobalne zone, planinske i Sumske oblati, posebno zasticena podruéja (prirodna i
kulturna dobra) i gusto naseljene oblasti:

Predmetna lokacija nalazi se u okviru kompleksa aerodroma ,Nikola Tesla“. U blizini se nalazi
spomenik kulture Muzej vazduhoplovstva — Beograd.



3. KARAKTERISTIKE PROJEKTA

(a) veli¢ina projekta:

Naziv objekta: Hangar za farbanje aviona 11180 Beograd 59, K.P. 4137/1, K.O. Suré€in, G.O.
Surcin;

Predmetna parcela na kojoj je predvidena izgradnja hangara nalazi se na K.P 4137/1, K.O.
Suréin, G.O. Suréin.

Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture u skladu sa Detaljnim urbanisti¢kim
planom Aerodroma ,Beograd® (,Sl. list grada Beograda®, br. 25/88) i ovlas¢enjem sadrzanim u
reSenju ministra broj 031-01-45/2016-02 od 06.10.2016. godine, izdalo je lokacijske uslove broj
350-02-00027/2018-14, datum 02.04.2018. koji se nalaze u prilogu ovog Zahteva.

Ukupna povrsina parcele iznosi 19.676,00 m?.

Na parceli se trenutno nalazi platforma za odlaganje rashodovanih aviona, u vrlo loSem stanju.
Predvideno je da se ta platforma u celosti porusi.

Hangar je jedinstvena celina, formiran iz dva osnovna strukturalna dela. Dimenzije objekta su
52,50m x 23,3m (uzi deo) i 33m x 46m (Siri deo), Sto Cini ukupnu duzinu hangara od 85,5 m.
Najveca visina objekta je oko 11,80m na uZzem delu i oko 17,25m na Sirem delu objekta,
odnosno19,70m na mestu ulaznog €eli€nog portala. Za nultu kotu objekta odredena je kota:
+0.00=94.75.

Tabela 1. — Pregled ostvarenih povrsina

NETO povrsina (m?) BRUTO povrsina (m?)
PRIZEMLJE 2862.06 3080.29
1.SPRAT 213.80 261.13
2.SPRAT 172.68 195.40
UKUPNO: 3248.54 m? 3536.82 m?

Slika 1. — Izgled hangara za farbanje aviona



Unutradnjost hangara je podeljena na est celina:

¢ veliki hangar — u prizemlju, koji se sastoji od cele Sire hale sa Celi€nim ulaznim portalom, kao
i jednog dela uze hale, a namenjen je za smestaj svih uskotrupnih aviona; ukupna duzina
hangara je oko 53,5m i osovinskog raspona konstrukcije od oko 46m,

¢ manji hangar — u prizemlju, za smestaj lakih aviona,

e magacini — u prizemlju objekta, smesteni u delu objekta izmedju dva hangara, Cija primarna
namena i jeste opsluzivanje oba hangara,

e aneks objekta — ulaz za svo osoblje i zajedniCke prostorije u prizemlju. Na spratu su
smestene dve svlaCionice sa prate¢im sanitarnim prostorijama, zajednicki prostor za dnevni
odmor sa kuhinjom, kancelarija za zaposlene i sanitarni ¢vor,

e izdvojena prostorija — na drugom spratu za smestaj masinskih instalacija sa pripadaju¢om
termotehniCkom opremom za opsluZivanje oba hangara i

e aneks u vidu izdvojenih prostorija u prizemlju za smestaj prate¢ih masinskih oprema i ostalih
instalacija.

Objekat ima dva ulaza za avione, po jedan na svakom kalkalnom zidu, jedan glavni peSacki ulaz
(sa zapadne strane objekta) i dva evakuaciona izlaza iz velikog hangara.
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Slika 2. — Unutrasnjost velikog hangara

KONSTRUKCIJA OBJEKTA

Objekat je slobodnostojedi i sastoji se iz dve konstruktivho nezavisne celine.

Manji hangar — hala je luéne forme odnosno polucilindricnog oblika, pravougaone osnove,
izgradena od prefabrikovanih tankih armirano-betonskih (ferocementnih) elemenata
pravougaonog oblika, dimenzija 2.25 x 3.75m, koji istovremeno &ine i zidove i krov hale.

Veéi hangar — polucilindricnog oblika, pravougaone osnove, dimenzija 33 x 46m raspona, lu¢ne
konstrukcije kao najefektivnije prostorne strukture. UnutrasSnja visina na najviSem, srediSnjem



delu je >15m, ¢ime je omoguéen ulaz svih uskotrupnih aviona. Osnovni deo je proizveden od
Celika.

Ovim izborom materijala i forme omogucena je velika usteda u energiji u svim fazama Zivotnog
ciklusa, tokom izgradnje, kroz odrZzavanje i eksploataciju.

TEHNOLOGIJA FARBANJA AVIONA

Predvidene su dve tehnolodke celine za obavljanje procesa farbanja aviona u kojima se
primenjuju isti tehnoloski procesi. Predvideni radni prostori za farbanje aviona su prostorije male
i velike hale hangara. Velika hala (P11) je predvidena za sve komercijalne uskotrupne avione
dok je dok je mala hala (P1) predvidena za manje avione.

U srediSnjem delu objekta predvideni su magacini za skladiStenje opreme, alata i svih materijala
i komponenti za farbanje aviona. Materijali i komponente za farbanje aviona skladistice se u
prirucnom skladiStu (P10.2) u sigurnosnom ormanu predvidenom za privremeno skladiStenje
zapaljivih te€nosti u posudama. Koli€ina uskladiStenih sredstava za proces farbanja aviona
odgovara potrebnoj koli¢ini za jedan avion oko 150 I, odnosno za trenutno izvodenje radova s
obzirom da JAT Tehnika raspolaze sa izdvojenim magacinskim prostorom za opasne materijale.

Za umeSavanje boja koje se koriste u procesu farbanja aviona predvidena je posebna prostorija
(P10.1) opremljena odgovarajuéom sigurnosnom tankvanom na kojoj ¢e se vrsiti ruéno
umesavanije boje. UmeSavanje boje ¢e se vrSiti u posudama od 25 I.

Iz sistema goriva aviona se, pre pocetka tehnoloSkog procesa, uklanjanjaju zapaljive te¢nosti.
Avion se potom, sa isklju€enim motorima, pomocu vozila za vu€u smesta u hangar.

TehnoloSki proces farbanja aviona se moze razvrstati na:

e pripremu aviona za farbanje i
e lakiranje aviona u viSe slojeva.

Priprema aviona za farbanje podrazumeva skidanje postojece boje nanoSenjem agenasa za
omek3avanje boje i daljim skidanjem fiziCkim putem ru¢nim alatima.

Lakiranje aviona izvodi se u tri faze:

1. Prajmer sa razredivatem.
2. Prvi nanos je nanos prajmera
3. Zavrsni sloj laka se izvodi u dva sloja

U prilogu 3 ovog Zahteva prikazana je osnhova prizemlja predmetnog hangara sa ucrtanim
tehnoloskim tokovima.

- Skidanje postojece boje i pranje aviona

Skidanje postojece boje se vrsi nanoSenjem nagrizajuce te€nosti, za Cije se nanoSenje koriste
Cetke ili se pristupa nalivanju. Pre nanoSenja sredstva za skidanje boje potrebno je zastititi
povrSine aviona koje se ne boje (prozore, plastine delove, delove od kompozita, teflona, gume,
stajni trap i gondolu).

Sredstvo za skidanje boje se donosi u hangar kao gotova smes$a, gde se privremeno skladisti u
sigurnosnom ormanu, odakle se prema potrebi doprema u halu za farbanje aviona. Nakon 1-3h
od nanosenja sredstva za skidanje boje stara boja se otklanja plastiCnim ili drvenim Spahtlama i
drugim ru¢nim alatima.

Sastugana stara boja, u pribliznoj koli¢ini ponovo nanesene (u zavisnosti od tipa aviona, a u
proseku oko 320kg) se skuplja na prethodno postavljane folije ispod aviona u zoni aktivnosti.
Folije se zamotaju u rolne sa svim ostacima boje i odnose u namenske kontejnere koji su
locirani unutar kompleksa JAT Tehnike, na izdvojenom skladiStu. Kad se kontejner napuni,
otpad preuzima odgovarajuce pravno lice ovlas¢eno za upravljanje ovakvom vrstom otpada.

Nakon toga avion se pere sanitarnom vodom pri ¢emu nastaju tehnoloske otpadne vode koje se
tehnoloskom kanalizacijom odvode u postrojenje za preradu otpanih voda u krugu JAT Tehnike .
Postrojenje za preradu otpadnih voda nije predmet projekta.

Pranje i Ci8¢enje aviona se vrsi razli¢itim postupcima u skladu sa materijalima i delovima koji se
peru. Razvod vode predviden je tako da prilikom pranja aviona ne dolazi do kvasenja filtera u



sklopu sistema ventilacije objekta. Osetljivi delovi aviona se peru sa brizgaljkom pod pritiskom
od maksimalno 5 bara, dok ostali delovi aviona nakon nanoSenja sredstava za skidanje boje i
fiziCkog odstranjivanja boje se peru vodom pod pritiskom.

- Lakiranje aviona

Lakiranje aviona podrazumeva nano$enje boje na povrSinu za farbanje. Pre nanoSenje boje
potrebno je maskirati sve delove koji se ne farbaju. Sve povrSine koje se farbaju moraju biti
Ciste. Necistoée spre€avaju normalno prijanjanje boje na povrSinu i rezultat toga je loSa adhezija
boje ili lo$ izgled nanetog filma.

Faze lakiranja aviona prikazane su u tabeli 2.

Tabela 2. — Prikaz procesa lakiranje aviona

Red. Br. Korak Koli¢ina hemikalija Vreme nanosenja
1 Prajmer + 10 litara prajmera 1h
' razredivac 10 litara razredivada

20 litara prajmera
2. Prajmer 10 litara u€vrscivaca 1h

15 litara razredivaca

30 litara laka 40% pripremljene smese —
v . . 1h
3. IZe;(vrsm sloj 30 litara uévrséivaca . _ y
aka . o 60% pripremljene smese —
15-20 litara razredivaca 2h
Ukupna koli¢ina hemikalija 140 - 1451

Pri nanosenju zavrdnog sloja 40% pripremljene sme$e se nanosi u roku od sat vremena. Nakon
toga se ostavlja da se osusi u trajanju od 2h i tek onda se nanosi preostalih 60% premaza.

Boja koja se koristi za farbanje aviona se nanosi pistoljima, pomoéu komprimovanog vazduha.
Tehnologija farbanja ,air electrostatic®, odnosno elektrostatsko farbanje, zavisi od koli¢ine
naelektrisanih Cestica koje se taloZe na predmetu, kako bi iskoristivost materijala bila $to veca.
Neophodno je obezbediti radno i zastitno uzemljenje aviona i opreme koja se koristi. Elektri¢no
naelektrisanje se prenosi na sve Cestice i sitne kapljice boje zahvaljujuci elektrostatskoj opremi.
Uzemljeni objekat, koji se farba, priviai naelektrisane Cestice boje. PrivlaCenje Cestica se naziva
efektom obuhvatanja, pri ¢emu boja ima tendenciju da se vrati na predmet. Primenom ove
tehnologije 97,5% boje se zadrzava na avionu.

Ostatak, odnosno oko 2.5% rastura od ukupne koli¢ine boje (2.5% od 320kg je svega 8kg) se na
ulazu u odsisne kanale provodi kroz "paint stop" filtere, visoke propusne moci koji istovremeno
spreCavaju i kontaminaciju ventilacionih kanala i nagomilavanje ostataka boja na odsisnim
ventilatorima &ime se onemogucuje degradacija sistema ventilacije. “Paint stop” filteri
zadrZzavaju 99.9% fizi¢kih Cestica boje. Pre ispustanja odsisnog vazduha u spoljasnji prostor,
predvidena je instalacija industrijskih vrecastih filtera sa aktivnim ugljem koji su namenjeni za
preCiSCavanje vazduha od eventualnih kiselih gasova, organskih para i rastvaraca.

Sve boje koje se koriste za farbanje aviona su tipske i predstavljaju trokomponentne proizvode
bez hromata i izocijanata, a naj¢eS¢e koriséeni rastvaraCi su na bazi izopropilalkohola,
metilizobutil ketona, acetona i propanona.

Boje koje se koriste su brzo susece i sude se uz obavezno uklju¢enu odsisnu ventilaciju. Vreme
izmedu faza potrebno da se boja osusi iznosi do 3h. Sav materijal (boje i hemikalije) koji se
koristi za farbanje aviona je zapaljiv, nije eksplozivan, osim kod visokih temeperatura okoline.
Tacka paljenja je definisana, ali je veoma visoka. Pare svih rastvaraca svrstavaju se u
eksplozivnu grupu lla i u temperaturnu klasu T1-T3. Relativha tezina para svih te¢nosti, koje se
koriste u procesu farbanja aviona, u odnosu na vazduh je znatno ve¢a od vazduha (r>1,2) i



shodno tome padaju ka tlu. 1z navedenog je i predvidena ventilacija objekta u vertikalnom
pravcu odnosno sa krova ka podu (uduvavanje sa krova i odsisavanje u nivou poda).

TehnoloSki proces je opisan za farbanje najveceg aviona koji objekat mozZe prihvatiti, odnosno
za slucaj najvecCe potroSnje materijala.

VENTILACIJA RADNOG PROSTORA

Usisni vazduh se filtrira prvo grubim filterima (G2-G3) koji eliminiSu krupne &estice praSine koje
mogu oStetiti osetljive delove komore. Na izlasku u prostor i kroz fine filtere (F4-F7) koji uklaljaju
najsitnije Cestice prasine koje kvare vizuelni aspekt Spricanja osim toga oni omogucéuju
distribuciju €istog vazduha kroz celu komoru. Na podu, na ulazu u odsisne kanale se postavljaju
"paint stop" filteri koji su iako debeli, vazdusno poropustljivi, vlaknaste strukture i efikasno
sakupljaju vidak rasprskane boje i spre€avaju kontaminaciju ventilacionih kanala i nagomilavanje
ostataka boja na odsisnim ventilatorima ¢ime se onemogucuje degradacija sistema ventilacije.
Pre ispuStanja u atmosferu, odsisni vazduh se filtrira u industrijskim vrecastim finim filterima i
filterima sa aktivnim ugljem koji su namenjeni za prec€iS¢avanje vazduha od kiselih gasova,
organskih para i rastvaraca. Filteri su smesteni u prostoriji za filtere.

ODRZAVANJE TEMPERATURE RADNOG PROSTORA

Temperatura u halama za farbanje aviona treba da bude adekvatna trenutnom procesu rada.
Razliite faze rada rahtevaju razliCite maksimalne i minimalne temperature a u skladu sa
tehnickim listovima koriS¢enih materijala (preparata). Opseg radnih temperatura za veéinu
preparata iznosi 16-30°C.

RAZVOD KOMPRIMOVANOG VAZDUHA ZA ALATE | PISTOLJE ZA FARBANJE

Komprimovani vazduh se koristi za sve ru¢ne alate i pistolje za farbanje (air electrostatic).
Predviden broj pistolja jednovremeno u procesu farbanja u prostoru P11 je 6, dok je u prostoru
p1 predvideno 4 potroSaca istovremeno. U toku farbanja se neée Koristiti drugi pneumatski alat
pri ¢emu je potroSnja vazduha za sav ostali alat zanemarljiva u odnosu na istovremenu
potroSnju 10 pistolja. U okviru objekta predvidena je kompresorska stanica dovoljnog kapaciteta
za snabdevanje 10 piStolja istovremeno. Predvideni pritisak u instalaciji je 7 bara kako bi pri
duZini radnog creva od 30 m radni pritisak na dizni pistolja iznosio minimalno 3-3.5 bara.

RADNO | ZASTITNO UZEMLJENJE

Za primenu tehnologije farbanja "air electrostatic" neophodno je pored zastitnog uzemljenja
obezbediti i radno uzemljenje aviona i opreme koja se koristi. Proces elektrostatskog farbanja
zavisi od koli¢ine nalektrisanih Cestica koje se taloZze na predmetu, kako bi iskoristivost
materijala bila $to veca. Elektricno naelektrisanje se prenosi na sve Cestice i sithe kapljice boje
zahvaljujuéi elektrostatskoj opremi.

PosSto su Cestice boje naelektrisane, one bivaju privuene uzemljenim predmetom. To
privlatenje naeletrisanih Cestica od strane uzemljenog predmeta je efekat obuhvatanja, pri ¢emu
boja ima tendeciju da se vrati na predmet, jer bi u drugom slu€aju zavrsila u prostoru kao "mis-
spray" ili rastur. Kada naelekrtisane Cestice dodu na povrSinu aviona, Cestice mu predaju
naelektrisanje. U sluCaju loSeg uzemljenja naelektrisanje bi se akumuliralo na predmetu Sto bi
moglo da prouzrokuje pojavu varnice odnosno elektrostaticko praznjenje. Otpor izmedu
predmeta koji se boji i potencijala zemlje ne sme da bude veéi od 1 mQ.

HIDROTEHNICKE INSTALACIJE

Projektom je predvideno da se unutrasnje instalacije vodovoda i kanalizacije prikljuCuju na
postojecu spoljnu vodovodnu i kanalizacionu mrezu lokacije.

Predvidene su zasebne vodovodne mreze:
e Hidrantska — za hidrantski razvod, potrebnog kapaciteta;
e Sanitarna — dovod do sanitarnih ¢vorova i priklju€aka za tehnolodke potrebe.

Raspolozivi pritisak postojeée vodovodne mreze je dovoljan kako za sanitarnu tako i za
hidrantsku.

Fekalne otpadne vode iz objekta se odvode u postojeéu spoljnu kanalizacionu mrezu lokacije.

KiSne otpadne vode sa krova objekta se odvode fasadnim olu¢nim horizontalama i vertikalama i
razlivaju slobodno po okolnom terenu.



U skladu sa tehnoloskim procesom, otpadne vode od pranja aviona nastaju samo posle skidanja
stare boje. Tehnoloske vode su tehni¢ki odvojene prema vrsti zagadena i putem nezavisnih
cevovoda dospevaju u uredaj za precCiS¢avanje otpadnih voda, a nakon preciS¢avanja
zajednickim izlazom odvode u javnu kanalizaciju. Maksimalna koli€ina otpadnih voda koje mogu
nastati prilikom pranja jednog aviona je 4 m3. Postrojenje za preradu otpadnih voda nije predmet
projekta.

Tabela 3. — Kapaciteti novoprojektovanih instalacija

Tip Kapacitet

Sanitarna vodovodna mrezZa Q=15I/s
Unutrasnja hidrantska mreza Q=2x25=5I/s

Fekalna kanalizacija Q=25I/s

KiSna kanalizacija Q=401Is

ELEKTROENERGETSKE INSTALACIJE

U skladu sa  arhitektonsko-gradevinskom, hidrotehniCkom, termotehni¢kom [
telekomunikacionom koncepcijom, predvidene su instalacije uti¢nica i tehnoloskih priklju€nica i
osvetljenja. Predvidena je instalacija gromobrana, radnog i zastitinog uzemljenja, instalacija
izjednaCenja potencijala. Radno uzemljenje predvideno u skladu sa potrebama tehnoloskih
procesa tako da otpor izmedu predmeta koji se boji i potencijala zemlje ne sme da bude veéi od
1MQ.

Instalisana snaga za napajanje elektro opreme je 630 kW. Za dati konzum predvida se
instalisana snaga transformatora od 1000 kVA.

Predviden je i dizel agregat snage 150 kVA, 120 kW obezbeduje neprekidni rad primarnih
potroSaca i sigurnosnih sistema u sluc¢aju nestanka mreznog napona.

Objekat je predviden za priklju¢enje na lokalnu elektro-energetsku mrezu, postoje¢u trafo
stanicu u hangaru 2. Unutrasnje instalacije se izvode u skladu sa namenom prostorija i vaze¢im
standardima.

TELEKOMUNIKACIONE | SIGNALNE INSTALACIJE

Predmetni objekat prikljuCuje se na postojeCu infrastrukturu JAT tehnike u kompleksu
(informacioni sistem i telefonska centrala).

Telekomunikacione i signalne instalacije obuhvataju:
e Strukturni kablovski sistem:;
e Stabilni sistem dojave pozara;
e Sistem video nadzora;

e Kablovske trase.

MASINSKE INSTALACIJE

Masinske instalacije obuhvataju:

e Sistem ventilacije —sastoji se od ventilacionih klima komora, smestenih u prostoriji D2. U
skladu sa definisanim fazama tehnoloSkog procesa predvidena su dva rezima rada ventilacionih
sistema: rezim farbanja kada se koriste opasni preparati i normalan rezim kada se ne vrsi
proces farbanja.

U normalnom rezimu rada objekta, kada se ne vrSi farbanje, predvidena je ventilacija sa
rekuperatotorima visoke efikasnosti i mogu¢noscéu rada sa recirkulacionim vazduhom.




U rezimu farbanja aviona predvidena je ventilacija sa 100% svezim vazduhom, bez rekuperacije
i recirkulacije vazduha.

e Komprimovani vazduh — u prizemlju objekta predvida se prostorija P5 za smestaj
kompresorske stanice i prate¢e opreme. Komprimovani vazduh odgovarajuéeg kvaliteta je
predviden za pogon rucnih alata i piStolia za farbanje. Kapacitet je predviden da moze
istovremeno da se koristi maksimalno 10 elektrostati¢kih piStolja, za istovremeno farbanje
jednog velikog i jednog malog aviona, sa pritiskom u instalaciji od 7 bar.

e U hangaru za farbanje aviona uraden je sistem stabilne instalacije za gadenje poZara
vodom — sprinkler sistem.

SAOBRACAJNICE | SIGNALIZACIJA

PeSacki pristup objektu je predviden sa postojece saobracajnice koja se nalazi duz zapadne
granice parcele.

Pristup velikin aviona je direktan sa postoje¢e tehniCke platforme, dok je za male avione
predvidena pristupna staza.

Pristupna staza je projektovana u Sirini od 11.3 m, tako da se njena spoljna ivica nalazi u
produzetku ivice tehnic¢ke platforme. Dimenzije platoa ispred objekta su 53.2 x 22.0 m. Duzina
pristupne staze do platoa iznosi 88.75 m.

Povrsina pristupne staze i platoa ispred objekta iznosi P~2255 m?, a trotoara Ptr~470 m>.
Manipulacija aviona se vr8i prema propisanoj proceduri JAT Tehnike .

(b) moguée kumuliranje sa efektima drugih projekata:

NEMA

(c) koriséenje prirodnih resursa i energije:

U objektu se koriste sledeci energenti i prirodni resursi:

o ElektriCna energija;
e Hladna voda;
e Dizel gorivo.

(g) stvaranje otpada:

Cvrst otpad

Gradevinski i ostali otpadni materijal — Prilikom izvodenja radova (ruSenje platforme za
oglaganje rashodovanih aviona i izgradnja predmetnog objekta) na predmetnoj lokaciji
generisace se gradevinski otpad. S gradevinskim otpadom koji nastane u toku izvodenja radova
upravljace se u skladu sa vazec¢im propisima o upravljanju otpadom (sakupljanje, razvrstavanje i
odlaganje na za to predvidenu lokaciju ili iskori§¢avanje recikalabilnih materijala).

Komunalni otpad — Prilikom koriS¢enja objekta nastaje komunalni otpad koji se prikuplja i odlaze
u kontejnere za smece, na predvidenoj lokaciji. Kontejnere prazni i smece odnosi ovlascena
sluzba.

Ostaci boje prilikom skidanja farbe sa aviona — Cvrst otpad u toku kori§éenja objekta nastaje
prilikom skidanja stare boje sa aviona. Sastugana stara boja odgovara pribliznoj koli€ini ponovo
nanesene (u zavisnosti od tipa aviona, a u proseku oko 320kg) i skuplja se na prethodno
postavljane folije ispod aviona u zoni aktivnosti. Folije se zamotaju u rolne sa svim ostacima
boje i odnose u namenske kontejnere koji su locirani unutar kompleksa JAT Tehnike, na
izdvojenom skladistu. Kad se kontejner napuni, otpad preuzima odgovarajuce pravno lice
ovlaséeno za upravljanje ovakvom vrstom otpada. Koli¢ina ¢vrstog otpada iznosi priblizno 500
kg po avionu (sastugana stara boja i folija).

Planirano je farbanje 5 aviona mesecno, tako da je maksimalna koli¢ina ove vrste otpada na
mesecnom nivou do 2.500 kg, odnosno do 30.000 kg goidiSnje. Skladistenje opasnog otpada u
okviru kompleksa JAT Tehnike se vrSi u skladu sa postojeéim procedurama upravljanja
otpadom. U prilogu ovog Zahteva je prilozena procedura upravljanja otpadom (prilog 5.)



Filteri za usisni vazduh za ventilaciju prostora — Povremeno je potrebno Cistiti i odrzavati sistem
za ventilaciju prostora. Tada ¢e se stvarati otpad, koji je potrebno odnositi u skladu sa
zakonskom regulativom.

Paint stop filteri — Povremeno je potrebno Cistiti i odrzavati sistem za filtriranje i sakupljanje viska
rasprskane boje. Tada nastaje opasan otpad, koji je potrebno odnositi u skladu sa zakonskom
regulativom. Ovlas¢ena organizacija odnosi ovaj otpad.

Filteri pre ispustanja u atmosferu — Povremeno je potrebno Eistiti i odrzavati sistem za filtriranje
vazduha pre ispustanja u atmosferu. Taj sistem se sastoji iz industrijskih vrec€astih finih filtera i
filtera sa aktivnim ugliem. Posto se filterima sa aktivnim ugliem preciS¢avaju kiseli gasovi,
organske pare i pare rastvaraCa oni predstavljaju opasan otpad, koji je potrebno odnositi u
skladu sa zakonskom regulativom. OvlaS¢ena organizacija odnosi ovaj otpad.

Mulj iz separatora — Ovlaséena organizacija u odredenim vremenskim periodima dolazi i vrsi
Ci¢enje separatora. Mulj predstavlja opasan otpad, pa se sa opasnim otpadom mora postupati
prema Zakonu o upravljanju otpadom.

Otpadne vode

Otpadne vode od pranja aviona se odvode tehnoloskom kanalizacijom u postrojenje za preradu
otpadnih voda u krugu kompleksa JAT Tehnike . Tehnolodke vode su tehni¢ki odvojene prema
vrsti zagadena i putem nezavisnih cevovoda dospevaju u uredaj za preciS¢avanje otpadnih
voda, a nakon precis¢avanja zajedni¢kim izlazom odvode u javnu kanalizaciju.

Po karakteru zagadenosti tehnoloSke otpadne vode su organskog porekla i mogu sadrzati
ostatke boje i organskih premaza. Sve zavrSne i osnovne boje koje se skidaju sa postojecih
aviona su tipske, na primer najpoznatiji proizvoda¢ "AgzoNobel", odnosno njegovi proizvodi
"Aerodur CF Primer" i "Aerodur® Finish C 21/100 UVR" predstavljaju 3-komponentne proizvode
bez hromata i isocijanata a naj¢e3c¢e koridteni rastvaraci koji se koriste za skidanje premaza u
avioindustriji su na bazi izopropilalkohola (izopropanol) (CH3)2CHOH, metilizobutil ketona CH3-
CO-CH2-CH(CH3)2, odnosno MEK jedinjenja, acetona, uglavhom na bazi dimetil ketona, i
propanona CH3-CO- CH3. Otpadne vode se odvode u prihvatni i sabirni bazen, taloze se
mehaniCke neSistoée i izdvajaju eventualna ulja i masnoée na povrsinskom sloju vode. Dalje se
voda iz sabirnog bazena prepumpava u prelivne i talozni bazen u kojima se vrsi neutralizacija,
destabilizacija emulgovanih i suspendovanih materija, njihovo taloZenje i bistrenje vode. Dalje
se izbistrena voda propusta kroz filtere sa aktivnim ugljem, dekontaminira se adsorpcijom
(akumulacija te€nih rastvorna na povrsini aktivnog uglja) i te€e u bazene egalizacije gde se vrsi
zavrSna neutralizacija, pH stabilizacija i sedimentacija. Sav izdvojen talog u svim fazama se
izdvaja klipnim pumpama i filter presom obraduje. Nakon preciS¢avanja sve otpadne vode se
odvode u javnu kanalizaciju.

Postrojenje obraduje i organske i neorganske otpadne vode. Organske otpadne vode mogu
sadrzati hlorovane ugljovodonike, petroleumske derivate, emulgovane masti i ulja, penetrantske
boje i sredstva kao i ostatke organskih premaza. PostojeCe postrojenje u potpunosti tehnoloSkim
procesima moze prihvatiti predvidenu vrstu otpadnih voda.

Maksimalna koli¢ina tehnoloskih otpadnih voda koje nastaju prilikom pranja aviona je 4 m3. S
obzirom da je planirano farbanje 5 aviona mesecno ukupna koli¢ina otpadnih voda koje nastaju
u toku jednog meseca je 20 m3, odnosno 240 m*® godisnje, $to je daleko ispod kapaciteta
postojeceg postrojenja koji iznosi 30 m* na dan.

Detaljniji opis rada postrojenja za prec€iS¢avanje otpadnih voda dat je u prilogu 6 ovog Zahteva.
ReSenje o izdavanju vodne dozvole za sakupljanje, preciS¢avanje i ispustanje tehnoloskih

otpadnih voda u javnu kanalizaciju na kompleksu JAT Tehnika se takode nalazi u prilogu ovog
Zahteva (prilog 7).

Atmosferske vode sa krova se odvode i razlivaju po okolnom terenu.

Zauljene atmosferske otpadne vode — sa manipulativnih povrSina kontrolisano skupljati i tretirati
na separatoru naftnih derivata, pre upustanja u kanalizaciju.

Fekalne otpadne vode se odvode u kanalizacionu mrezu.



Otpadni vazduh

Otpadni vazduh iz hala za farbanje aviona se pre ispustanja u atmosferu filtrira industrijskim
vrecastim finim filterima i filterima sa aktivnim ugliem koji su namenjeni za preciScavanje
vazduha od kiselih gasova, organskih para i rastvarac¢a.

Povremeno se u slobodnu struju vazduha izbacuje otpadni vazduh od sagorenja dizel goriva u
dizel agregatima Sto se deSava samo u situcijama kada iz bilo kojih razloga dode do prekida
napajanja objekta elektricnom energijom.

(d) zagadivanje i izazivanje neugodnosti:

U toku izvodenja radova (ruSenja i izgradnje) moze doc¢i do poveéanja koncentracije praskastih
materija (prasina) i izduvnih gasova od gradevinske mehanizacije u vazduh, buke. Uticaj je
privremenog karaktera i nakon zavrSetka radova prestaje.

Pri izvodenju tehnoloSkog procesa farbanja aviona nastaju otpadne vode, vazduh, kao i ¢vrsti
otpad. Otpadna voda od pranja aviona se odvodi tehnoloSkom kanalizacijom u postojece
postrojenje za preradu otpadnih voda u okviru JAT Tehnike .

U cilju precCis¢avanja otpadnog vazduha od Cestica, kiselih gasova, organskih para i rastvaraCa
vazduh se pre ispustanja u atmosferu filtrira industrijskim vrec¢astim finim filterima i filterima sa
aktivnim ugljem.

(d) rizik nastanka udesa, posebno u pogledu supstanci koje se koriste ili tehnika koje se
primenjuju, u skladu sa propisima:

Jedan od potencijalnih udesa do kojih mozZe dodi je poZar. Sistem za za$titu od pozZara obuhvata
sprinkler sistem, ru¢ne javljaCe pozara, automatsku detekciju pozZara adresabilnim sistemom
povezanim sa centralnom jedinicom.

Sav materijal (boje i hemikalije) koji se koristi za farbanje aviona je zapaljiv. U sluaju loSeg
uzemljenja naelektrisanje bi se akumuliralo na predmetu $to bi moglo da prouzrokuje pojavu
varnice odnosno elektrostaticko praznjenje. Otpor izmedu predmeta koji se boji i potencijala
zemlje ne sme da bude veci od 1 mQ. Iz tog razloga obezbedena je radno i zastitno uzemljenje.

U slu€aju pozara u objektu sa centralnog uredaja komanduje se razli€itim tehni¢kim sistemima u
cilju izvrSenja odredenih funkcija (zvu€no alarmiranje o nastanku poZara, prosledivanje
informacije u vatrogasnu jedinicu u kompleksu, prosledivanje snimljene telefonske poruke ka
dezurnom licu, pokretanje sigurnosnog lanca postupaka za isklju¢enje tehnoloskog procesa...)

Prosipanje boja i hemikalija takode predstavlja potencijalni udes. Koli¢ina uskladidtenih
sredstava za proces farbanja aviona odgovara potrebnoj koli€ini za trenutno izvodenje radova
(max 150I). JAT Tehnika raspolaze sa izdvojenim magacinskim prostorom za opasne materijale
u kome su smesStene vece zalihe. Sve hemikalije se C€uvaju u sigurnosnim ormanima
predvidenim za privremeno skladiStenje zapaljivih teCnosti u posudama. Sigurnosni ormari su
opremljeni i koritom za prihvat hemikalija u slucaju izlivanja.

Curenje dizel goriva za protrebe rada dizel agregata takode predstavlja potencijalni udes. Kako
bi se negativni efekti ovih udesa sveli na najmanju mogucu meru prilikom ugradnje dizel
agregata koristiti model sa duplozidnim omotaCem, dnevnog rezervoara dizel goriva koji se
nalazi u sklopu samog agregata.

Ulje iz vozila za vudu, kao i ulje iz aviona se sa manipulativnih povrSina spiraju u kanalizaciju
preko separatora naftnih derivata.

Dodatne potencijalne udese predstavljaju udar groma i zemljotres. Objekat je opremljen i
gromobranskom zastitom, dok je konstrukcija objekta predvidena za odgovarajuéu seizmoloSku
oblast.

U slu€aju striktnog posStovanja radne discipline i obavljanja radnih zadataka u skladu sa
propisanim standardnim operativnim procedurama rizik je sveden na najmanju mogucu meru.



4, PRIKAZ GLAVNIH ALTERNATIVA KOJE SU RAZMATRANE

Naziv objekta: Hangar za farbanje aviona 11180 Beograd 59, K.P. 4137/1, K.O. Sur¢in, G.O.
Surcin;

Predmetna parcela na kojoj je predvidena gradnja kompleksa nalazi se na K.P. 4137/1, K.O.
Surdin, G.O. Suréin.

Ukupna povrsina gradevinske parcele: 19.676,00m?

Tabela 3. — Pregled ostvarenih povrsina

NETO povrsina (m?) BRUTO povrsina (m?)
PRIZEMLJE 2862.06 3080.29
1.SPRAT 213.80 261.13
2.SPRAT 172.68 195.40
UKUPNO: 3248.54 m? 3536.82 m?

Namena objekta je hala za farbanje aviona; objekat zadovoljava sve uslove za obavljanje svih
aktivnosti farbanja aviona, kao i pripremnih i zavrsnih radova pomenutog procesa.

Hala predstavlja jedinstvenu celinu formiranu iz dva strukturna dela — velikog hangara koji moze
primiti sve uskotrupne avione i malog hangara za lake avione sa magacinom i zajednickim
prostorijama one su ujedno i dve tehnoloSke celine za obavljanje procesa farbanja aviona u
kojima se primenjuju isti tehnoloski procesi. Dimenzije objekta su 52,50m x 23,3m (uzi deo) i
33m x 46m (8iri deo), Sto €ini ukupnu duZinu hangara od 85,5 m. Najveca visina objekta je oko
11,80m na uzem delu i oko 17,25m na Sirem delu objekta, odnosno 19,70m na mestu ulaznog
CeliCnog portala. Za nultu kotu objekta odredena je kota: £0.00=94.75.

TehnoloSki proces farbanja aviona se moze razvrstati na pripremu i lakiranje u viSe slojeva.
Skidanje postojece boje se vrsi nanoSenjem nagrizajuce te€nosti, za Cije se nano3enje koriste
Cetke ili se pristupa nalivanju. Stara boja se otklanja plasti¢nim ili drvenim Spahtlama i drugim
ruénim alatima. Nakon toga avion se pere i nastaju otpadne vode, koje se tehnoloSkom
kanalizacijom odvode u postrojenje za preradu otpanih voda u krugu JAT Tehnike .

Proces farbanja sastoji se iz tri faze, odnosno tri sloja koja se nanose — prajmer sa
razredivaCem u odnosu 1:1 (20 litara, trajanje nanoSenja 1h), zatim prvi nanos je nanos
prajmera (20 litara prajmera, 10 litara u€vrscivaCa i 15 litara razredivaca, trajanje nano3enja 1h)
i zavrdni sloj laka u dva dela (30 litara laka, 30 litara u¢vrscivaca i 15-20 litara razredivaca). Kod
prvog nanosa se trosi 40% pripremljene smeSe, a nanos traje 1h. Nakon ovoga sledi suSenje u
trajanju 2h i onda konacni premaz kod kojeg se tro8i 60% pripremljenog premaza. Ova operacija
traje 2h.

Vazduh se filtrira na ulazu u prostor (fini filteri f4-f7), na izlazu is hangara (grubi filteri g2-g3,
.paint stop filteri) i pre ispustanja u atmosferu (fini vrecasti filteri i filteri sa aktivnim ugliem).

Temperatura radnog prostora se odrzava na 16-30°C.

Za sve rucne alate i piStolje za farbanje koristi se komprimovani vazduh.

Pristup objektu peSacima je omogucen sa zapadne strane, dok se avioni dovlaCe pristupnom
stazom i uvoze kroz vrata hangara na kalkanskim zidovima.

DRUGE ALTERNATIVE NISU RAZMATRANE



5. OPIS CINILACA ZIVOTNE SREDINE KOJI MOGU BITI IZLOZENI UTICAJU

a) Stanovnistvo:

Nema — parcela je deo aerodromskog kompleksa i dovoljno je udaljena od stambenih objekata i
objekata javne namene da na ljude koji ih koriste nema uticaja.

b) Fauna:

Nema - Na lokaciji nije registrovano prisustvo retkih ili ugrozenih Zivotinjskih zajednica.
V) Flora:

Nema - Na lokaciji nije registrovano prisustvo retkih ili ugrozenih biljnih zajednica.

g) Zemljiste:

Nema — parcela je deo aerodromskog kompleksa.

d) Voda:

Nema — Na lokaciji nije registrovano prisustvo povrsinskih ni podzemnih voda.

d) Vazduh:

Nema — Vazduh se pre ispustanja u atmosferu filtrira u industrijskim vrec¢astim finim filterima i
filterima sa aktivnim ugliem koji su namenjeni za preciS¢avanje vazduha od kiselih gasova,
organskih para i rastvaraca.

e) Klimatski €inioci:
Nema.
2) Gradevine:

Gradevine u blizini predmetne lokacije mogu biti ugrozene pove¢anom koncentracijom prasine i
praskastih materija. Ovaj uticaj je kratkotrajnog karaktera i po zavrSetku radova prestaje.

z) Nepokretna kulturna dobra i arheoloska nalazista:

Nema — U blizini predmetne lokacije se nalazi Muzej vazduhoplovstva — Beograd, Kkoji
predstavlja spomenik kulture, ali on nije ugroZen ovim projektom.

i) Pejzaz
Nema.
)] Medusobni odnosi navedenih ¢inilaca:

Nema.



6.  OPIS MOGUCIH ZNACAJNIH STETNIH UTICAJA PROJEKTA NA ZIVOTNU
SREDINU DO KOJIH MOZE DOCI USLED:

a) Postojanja projekta:

Prilikom projektovanja, izgradnje i kasnijeg koriS§¢enja objekta velika paznja je posveéena zastiti
Zivotne sredine (tretman otpadnih voda od pranja aviona i sa manipulativnih povrsina, ventilacija
hangara i tretman otpadnog vazduha, tretman ¢&vrstog otpada, opasnog i neopasnog,
obezbedivanje dizel agregata), tako da su Stetni uticaji projekta na zivotnu sredinu svedeni na
minimalnu meru.

b) Koris¢enja prirodnih resursa:

Tokom izgradnje i rada hangara koriste se prirodni resursi (hladna voda, elektricna energija,
dizel gorivo) i njihova potroSnja je upotrebom odabrane tehnoloSke opreme racionalizovana.

v) Emisije zagadujucih materija:

Cvrst otpad — Gradevinski i ostali otpadni materijal nastaje prilikom izvodenja radova (rusenje
platforme za oglaganje rashodovanih aviona i izgradnja predmetnog objekta).

U toku ekslpoatacije nastaje komunalni otpad.
Prilikom skidanja stare boje sa aviona nastaje opasan ¢vrst otpad u obliku ostataka boje.

Sa filtera takode nastaje Cvrsti otpad — Filteri za usisni vazduh za ventilaciju, paint stop filteri,
industrijski vrecasti fini filteri i filteri sa aktivnim ugljem.

Kao ¢vrst otpad javlja se i mulj iz separatora lakih naftnih derivata, ulja i masti.

Otpadne vode: Na lokaciji se javljaju otpadne vode od pranja aviona, fekalne otpadne vode,
atmosferske vode sa krova i zauljene atmosferske otpadne vode sa manipulativnih povrsina.

Otpadni gasovi: Kao otpadni gasovi javljaju se otpadni vazduh iz sistema za ventilaciju i izduvni
gas iz dizel agregata.



7.

OPIS MERA PREDVIDENIH U CILJU SPRECAVANJA, SMANJENJA |

OTKLANJANJA ZNACAJNIH STETNIH UTICAJA

Tokom izvodenja radova

Cvrsti otpad koji nastaje tokom izvodenja radova (ru$enje postojecih objekata i izgradnja
predmetnog objekta) odlagati u prigodne kontejnere koji se moraju redovno kontrolisati i
prazniti. Ovi kontejneri moraju biti na ¢vrstoj, vodonepropusnoj podlozi.

U akcidentnim situacijama, u cilju zaStite prirode, obavezno obavestiti nadlezne
inspekcijske sluzbe i ustanove.

U slucaju izlivanja ulja iz vozila na zemljidte izvrsiti sanaciju zagadene povrsine.

Koristiti tehnicki ispravne gradevinske masine i vozila.

Tokom izgradnje predmetnog kompleksa predvideti poseban prostor za snabdevanje
masina naftom i naftnim derivatima.

Tokom izvodenja radova odrzavati mehanizaciju: gradevinske maSine i vozila u
ispravnom stanju, u cilju maksimalnog smanjenja buke.

Striktno primenijivati propise zastite na radu, u cilju zastite radnika od buke i povreda na
gradilistu.

U slucaju prekida radova iz bilo kog razloga potrebno je obezbediti objekat i okolinu.
Odrzavati i redovno kvasiti pristupne i gradilidne puteve, radi redukovanja praSine.
Radove izvoditi prema tehnic¢koj dokumentaciji na osnovu koje je izdato odobrenje za
izgradnju, odnosno vrsiti prema tehni¢kim merama, propisima, normativima i
standardima koji vaze za izgradnju ovakvih objekata.

Ukoliko se pri izvodenju zemljanih radova naide na prirodno dobro koje je geolosko-
paleontoloskog tipa i minerolodko-petrografskog porekla, potrebno je odmah prekinuti
radove i obavestiti Ministarstvo zastite Zivotne sredine.

Ukoliko se pri izvodenju zemljanih radova naide na eksplozivhu napravu, potrebno je
odmah prekinuti radove i obavestiti Ministarstvo unutrasnjih poslova, Sektor za vanredne
situacije.

U blizini lokacije nalazi se aerodrom Nikola Tesla i prateCi objekti i Muzej
Vazduhoplovstva — Beograd. Tokom izvodenja radova neophodno je voditi rauna o
saobracajnoj signalizaciji i na taj nacin spreciti ugroZzavanje obliznjih specifi¢nih objekata
i saobracajnica.

Tokom projektovanja

Potrebno je predvideti prinudnu ventilaciju hangara za farbanje aviona i prostorije za
umesSavanje boja za farbanje.

Predvideti prostoriju za smestqj filtera.

Predvideti kontrolisano prikupljanje otpadne vode od pranja aviona i njihovo odvodenje u
postrojenje za preradu otpadnih voda u okviru kompleksa JAT Tehnike (postrojenje nije
predmet ovog projekta).

Razvod vode predvideti tako da ne dolazi do kvaSenja filtera u sklopu sistema ventilacije
objekta.

Predvideti magacine za skladiStenje svih materijala i komponenti za farbanje aviona
kapaciteta 150l. U njima predvideti sigurnosne ormane za privremeno skladidtenje
zapaljivih te€nosti u posudama.

Predvideti posebnu prostoriju za umeSavanje boja. Prostorija mora da bude opremljena
sigurnosnom tankvanom odgovarajuée zapremine, kako bi prihvatila svu koli¢inu
eventualno iscurelih materijala i komponenti koje se mesaju.

Neophodno je obezbediti radno i zastitno uzemljenje aviona i opreme koja se Koristi.
Potrebno je ispostovati sve mere zastite koje su propisane od strane javnih i komunalnih
nadleznih ustanova i institucija.

Obezbediti ugradnju dizel agregata, odgovaraju¢e snage i kapaciteta, u sluajevima
kada dode do nestanka elektricne energije.

Predvideti ugradnju dizel agregata sa duplozidnim omotacdem, dnevnog rezervoara dizel
goriva koji se nalazi u sklopu samog agregata.

Za potrebe pistolja za farbanje i alata obezbediti kompresorsku stanicu i prateéu opremu
dovoljnog kapaciteta za istovremeno koriscenje 10 pistolja za farbanje.

Potrebno je obezbediti redovno praznjenje i odrzavanje separatora.

Obezbediti tuSeve za ispiranje ociju.



Tokom eksploatacije objekta

Pridrzavati se zakonskih regulativa i propisanih procedura JAT Tehnike vezanih za
manipulaciju avionima, njihovo farbanje i upotrebe svog alata.

Otpadne vode od pranja aviona odvoditi u postrojenje za preradu opadnih voda u krugu
JAT tehnike (postrojenje za preradu nije deo ovog projekta).

Odvoditi i razlivati kiSne otpadne vode sa krova po okolnom terenu.

Fekalne otpadne vode ispustati direktno u kanalizaciju.

Vode sa manipulativnih povrSina tretirati na separatoru ulja i masti pre ispustanja u
kanalizaciju.

Cvrst otpad u vidu ostataka boje skupljati na prethodno postavljenoj podlozi (foliji) i
deponovati u kontejnere za skladiStenje opasnih materija.

Komunalni otpad po nastanku prikupljati i odlagati u kontejnere za smece, na
predvidenoj lokaciji. Kontejnere prazni i smece odnosi ovladéena sluzba.

U toku farbanja aviona vazduh odvoditi pri podu hangara $to obezbeduje uklanjanje
zapaljivih gasova koji su tezi od vazduha. Svez vazduh dovoditi kroz fine filtere pri
plafonu hale.

Otpadni vazduh koji nastaje prilikom farbanja aviona pre ispustanja u atmosferu filtrirati
finim industrijskim vreéastim filterima sa aktivnim ugljem.

Filtere redovno kontrolisati i po potrebi obezbediti njihovo praznjenje i zamenu. Opasnim
otpadom rukovacée ovlaScene organizacije koje imaju dozvolu za prikupljanje, transport i
tretman opasnog otpada.

Pre pocetka procesa farbanja iz sistema goriva aviona ukloniti zapaljive te¢nosti.
Odrzavati puteve evakuacije Ciste i prohodne.

Obavezna je periodi¢na kontrola svih instalacija od strane ovlasc¢enih lica o Cemu se vodi
evidencija.

Obavezno je za sve uredaje, opremu i sredstva za zastitu od pozara, koji se ugraduju i
postavljaju na objektu obezbediti isprave o usaglasenosti.

Pribor i opremu u tehni¢kim prostorima, treba redovno i struéno odrzavati da bi se
izbegle moguce havarije.

Temperaturu u halama u toku farbanja odrzavati u opsegu 16-30°C.

Radnici moraju nositi radnu i zastithu opremu u toku farbanja.

U sludaju da postoji potreba za upotrebom dizel agregata izduvne gasove izvoditi van
objekta, u slobodnu struju vazduha.

Mere zastite od udesa

Obezbediti stabilan sistem gaSenja pozara; stabilnu instalaciju dojave pozara takvu da
obezbedi automatsku dojavu nastanka poZara i alarmiranje osoblja i dezurne vatrogasne
jedinice.

Protivpozarne hidrante predvideti na mestima gde su vidni i lako upotrebljivi. Rasporediti
ih po unutradnjosti objekta, tako da se celokupni prostor Stiti vodom.

Prinudnu ventilaciju predvideti tako da se iz radnog prostora uklanjaju svi zapaljivi
gasovi.

Sve hemikalije do upotrebe Cuvati u sigurnosnim ormarima za skladiStenje zapaljivih
teCnosti u posudama. Koristiti sigurnosne ormane sa koritima radi spre€avanja izlivanja.
Na mestu prolaza kablova kroz protivpoZarne zidove predvideti zaptivanje prolaza i
premazivanje kablova sa minimalno istim karakteristikama kao zid kroz koji se vrSi
prolaz.

Objekat projektovati prema odgovarajucéoj seizmickoj zoni.

Potencijalni udes predstavlja i udar groma te je objekat potrebno opremiti i
gromobranskom zastitom.



PRILOG 2

Rezime karakteristika Projekta i njegove lokacije, sa indikacijom potrebe za izradom Studije o
proceni uticaja na Zivotnu sredinu:

DA/NE . . , ..
Da li ¢ée to imati zna€ajne
Red. o Kratak o
br. Pitanje opis posledllce.v
: DA/NE i zasto?
projekta

1. Da li izvodenje, rad ili| DA Izgradnja hangara za farbanje
prestanak rada podrazumevaju aviona kompanije JAT Tehnike
aktivnosti koje ¢e prouzrokovati izvodi se u potpunosti sa planskom
fizicke promene na lokaciji regulativom.

(topografije, koriS¢enja
zemljista, izmenu vodnih tela)?

2. Da li izvodenje ili rad projekta | DA 1. Elektriéna energija - Napajanje
podrazumeva koris¢enje objekta se wvrSi iz distributivhog
prirodnih resursa kao $to su transformatora smestenog u
zemljiste, vode, materijali ili Hangaru 2, snage 1000 kVA.
energija, posebno resursi Kkoji 2. Voda — Objekat se priklju€uje na
nisu obnovljivi ili koji se tesko spoline  hidrotehni¢ke instalacije
obezbeduju? lokacije.

3. Dizel gorivo — koristi se za
potrebe rada dizel agregata.

3. Da |i projekat podrazumeva | DA Koriste se i skladiste boje, lakovi,
koriSc¢enje, skladistenje, razredivaCi (do 150 1) u skladiStu
transport, rukovanje ili koje je opremlieno sigurnosnim
proizvodnju materija ili ormanima predvidenim za
materijala koji mogu biti Stetni privremeno skladiStenje zapaljivih
po ljudsko zdravnje ili Zivotnu teCnosti u posudama. Predviden je
sredinu ili koji mogu izazivati sistem ventilacije. Zaposleni nose
zabrinutost zbog postojecih ili radna i zaStitna odela dok rukuju
potencijalnih rizika po ljudsko hemikalijama. MeSanje komponenti
zdravnje? za farbanje se vrSi u posebnoj

prostoriji, na tankvani odgovarajuce
zapremine.

4, Da li ¢e na projektu tokom | DA U toku izvodenja radova nastaje

izvodenja, rada ili po prestanku
rada nastajati ¢vrsti otpad?

gradevinski i ostali otpadni materijal,
koji se prikuplja na obelezenu i za to
namenjenu lokaciju, odakle se
odnosi na deponiju.

Tokom rada nastaje Cvrsti otpad od
skidanja farbe koji se skuplja i
odlaze u kontejnere za skladiStenje
opasnih materija u krugu JAT
tehnike.

Nastaje i komunalni otpad i otpad iz
filtera - Filteri za usisni vazduh za
ventilaciju, paint  stop filteri,
industrijski vrecasti fini filteri i filteri
sa aktivnim ugljem.

Nastaje i mulj iz separatora.




DA/NE

Red. o Kratak Da |li _(:eo to imati zna€ajne
br. Pitanje opis posledl_ce.v
. DA/NE i zasto?
projekta

5. Da li ¢e na projektu dolaziti do | DA Vazduh koji sadrzi isparenja od
ispustanja zagadujucih materija procesa farbanja se filtrira
ili bilo kakvih opasnih, otrovnih industrijskim vre¢astim filterima i
ili  neprijatnih  materija u filterima sa aktivnim ugljem.
vazduh? Povremeno se u slobodnu struju

vazduha izbacuje otpadni vazduh od
sagorenja dizel goriva u dizel
agregatu

6. Da li ¢e projekat prouzrokovati | NE
buku i vibracije, ispustanje
svetlosti, toplotne energije ili
elektromagnetnog zragenja?

7. Da li projekat dovodi od rizika | NE Otpadne vode od pranja aviona se
od kontaminacije zemljista ili tehnoloSskom kanalizacijom odvode u
vode ili ispustenim postrojenje za preradu otpadnih
zagaduju¢im materijama na tlo voda u krugu JAT Tehnike .

ili u povrSinske ili podzemne Predvideno je priklju€enje objekta na

vode? sistem fekalne kanalizacije.
Atmosferske otpadne vode sa krova
se odvode i razlivaju po okolnom
terenu.
Zauljene atmosferske otpadne vode
sa manipulativnih  povrSina se
kontrolisano skupljaju i tretiraju na
separatoru naftnih derivata, pre
upustanja u kanalizaciju.

8. Da Ili ¢ée tokom izvodenja ili | DA Postoji rizik u vidu pozara, izlivanja
rada projekta postojati bilo hemikalija, zemljotresa i udara
kakav rizik od udesa, koji moze groma.
ugroziti ljudsko zdravlje ili Objekat je obezbeden sprinkler
Zivotnu sredinu? sistemom, magacinom sa

sigurnosnim ormarima za
privremeno skladiStenje zapaljivih
te€nosti u posudma, gromobranom i
konstrukcija objekta je predvidena za
odgovarajuéu seizmolosku oblast.
Rizik je sveden na najmanju mogucu
meru.

9. Da li ¢e Projekat dovesti do | DA Izgradnja predmetnog objekta
socijalnih promena, na primer u doveSc¢e do otvaranja novih radnih
demografskm smislu, mesta
tradicionalnom nadinu Zzivota,
zaposljavanju?

10. Da Ili postoje bilo koji drugi| NE

faktori koje treba analizirati,
kao Sto je razvoj koji cCe
uslediti, koji bi mogli dovesti do
posledica po zivotnu sredinu ili
do kumulativnih uticaja sa
drugim postojec¢im ili planiranim
aktivnostima na lokaciji?




Red.
br.

Pitanje

DA/NE
Kratak
opis
projekta

Da |i ¢ée to imati
posledice?

DA/NE i zasto?

znacajne

11.

Da li ima podrucja na lokaciji ili
u blizini lokacije, zasticenih po
medunarodnim ili domacim
propisima, zbog svojih
ekoloskih, pejzaznih, kulturnih
ili drugih vrednosti, koja mogu
biti zahvacena uticajem
projekta?

NE

Na predmetnoj lokaciji nema
registrovanih arheolo$kih nalazista,
niti pronadenih materijalnih ostataka
koji bi na to ukazivali. Takode, nije
registrovano prisustvo retkih ili
ugrozenih  bilinih i  zivotinjskih
zajednica.

12.

Da li ima podrucja na lokaciji ili
u blizini lokacije, vaznih i
osetljivih zbog ekoloskih
razloga, na primer mocvare,
vodoci ili druga vodna tela,
planinska ili Sumska podruéja,
koja mogu biti zagadena
izvodenjem projekta?

NE

Izgradnja hangara planira se u
okviru kompleksa JAT Tehnike , na
beogradskom aerodromu ,Nikola
Tesla“.

13.

Da li ima podrucja na lokaciji ili
u blizini lokacije koja koriste
zasticene, vazne i osetljive
vrste faune i flore, na primer za
naseljavanje, lezenje,
odrastanje, odmaranje,
prezimljavanje i migraciju, koja
mogu biti zagadena
izvodenjem projekta?

NE

14.

Da li na lokaciji ili u blizini
lokacije postoje povrSinske ili
podzemne vode koje mogu biti
zahvacene uticajem projekta?

NE

15.

Da li na lokaciji ili u blizini
lokacije postoje podrucja ili
prirodni oblici visoke
ambijentalne  vrednosti  koji
mogu biti zahvacéeni uticajem
projekta?

NE

16.

Da li na lokaciji ili u blizini
lokacije postoje putni pravci ili
drugi objekti koji se koriste za
rekeraciju ili drugi objekti koji
mogu biti zahvacéeni uticajem
projekta?

NE

17.

Da li na lokaciji ili u blizini
lokacije  postoje transportni
pravci koji mogu biti zaguSeni
ili koji prouzrokuju probleme po
zivotnu sredinu, a koji mogu biti
zahvaceni uticajem projekta?

NE

18.

Da |i se projekat nalazi na
lokaciji na kojoj ¢e verovatno
biti vidljiv velikom broju ljudi?

NE

19.

Da li na lokaciji ili u blizini
lokacije ima podrucja ili mesta
od istorijskog i kulturnog
znaCaja koja mogu  biti
zahvacena uticajem projekta?

NE




Red.

br.

Pitanje

DA/NE
Kratak
opis
projekta

Da |i ¢ée to imati
posledice?

DA/NE i zasto?

znacajne

20.

Da li se projekat nalazi na
lokaciji u prethodno
nerazvijenom podrucju koje ce
zbog toga pretrpeti gubitak
zelenih povrSina

NE

Na parceli predvidenoj za izgradnju
u postoje¢em stanju nalazi se
platforma za oglaganje rashodovanih
aviona

21.

Da li se na lokaciji ili u blizini
lokacije projekta koristi
zemljiste na primer za kuce,
vrtove, druge privatne namene,
industrijske ili trgovacke
aktivnosti, rekreaciju, kao javni
otvoreni prostor, za javne
objekte, poljoprivrednu
proizvodnju, za Sume, turizam,
rudarske ili druge aktivnosti
koje mogu biti zahvacene
uticajem projekta?

NE

Izgradnja hangara planira se u
okviru kompleksa JAT Tehnike , na
beogradskom aerodromu ,Nikola
Tesla"“.

22.

Da li za lokaciju ili blizinu
lokacije postoje planovi za
buduée koriS¢enje zemljista
koje moze biti zahvaceno
uticajem projekta?

NE

23.

Da li na lokaciji ili u blizini
lokacije ima podru€ja sa
velikom gustinom naseljenosti
ili izgradenosti, koja mogu biti
zahvacéena uticajem projekta?

NE

24.

Da li na lokaciji ili u blizini
lokacije ima podru¢ja sa
zauzetih specifinim
(osetljivim) koris¢enjem
zemljiSta, na primer bolnice,
Skole, verski objekti, javni
objekti koji mogu biti zahvaceni
uticajem projekta?

NE

25.

Da li na lokaciji ili u blizini
lokacije ima podru€ja sa
vaznim, visoko kvalitetnim
resursima (na primer
podzemne vode, povrSinske
vode, Sume, poljoprivredna,
ribolovna, lovna i druga
podrucja, zasticena prirodna
dobra, mineralne sirovine i dr)
koja mogu biti zahvacena
uticajem projekta?

NE

26.

Da li na lokaciji ili u blizini
lokacije ima podruéja koja vec
trpe zagadenja ili Stetu na
zivotnoj sredini (na primer gde
su postojec¢i pravni normativi
zivotne sredine predeni), koja
mogu biti zahvacena uticajem
projekta?

NE




DA/NE

Red. - Kratak Da |li .ce’7 to imati znacajne
br Pitanje opis posledice”
' . DA/NE i zasto?
projekta

27. Da |I|i je lokacija projekta|NE

ugrozena zemljotresima,

sleganjem zemljista, klizistima,

erozijom, poplavama ili

povratnim klimatskim uslovima
(na  primer  temperaturnim
razlikama, maglom, jakim
vetrovima) koje mogu dovesti
do prouzrokovanja problema u
zivotnoj sredini od strane
projekta?




Rezime karakteristika Projekta i njegove lokacije, sa indikacijom potrebe za izradom Studije o
proceni uticaja na zivotnu sredinu:

Naziv objekta: Hangar za farbanje aviona 11180 Beograd 59, K.P. 4137/1, K.O. Sur¢in,
G.O. Surcin;

Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture u skladu sa Detaljnim urbanistiCkim
planom Aerodroma ,Beograd® (,SlI. list grada Beograda®, br. 25/88) i ovlaséenjem sadrzanim
u resSenju ministra broj 031-01-45/2016-02 od 06.10.2016. godine, izdalo je lokacijske uslove
broj 350-02-00027/2018-14, datum 02.04.2018. koji se nalaze u prilogu ovog Zahteva.

Parcela na kojoj je predvidena izgradnja Hangara za farbanje aviona nalazi se u Surcinu na
K.P. 4137/1, K.O. Sur€in, G.O. Surcin.

Povrsina gradevinske parcele je 19.676,00 m2,
PovrSina predvidenog objekta je 3536.82 m?.

Parcela ima peSacki pristup objektu koji je predviden sa postojece saobracajnice koja se
nalazi duz zapadne granice parcele. Pristup velikih aviona je direktan sa postojece tehnike
platforme, dok je za male avione predvidena pristupna staza.

Tokom rada i izgradnje objekta koristice se najsavremenija tehnoloSka opreme te je
stvaranje otpada minimalizovano.

Stvaranje otpada

Cvrst otpad

Gradevinski i ostali otpadni materijal — Prilikom izvodenja radova (ruSenje platforme za
oglaganje rashodovanih aviona i izgradnja predmetnog objekta) na predmetnoj lokaciji
generisaée se gradevinski otpad. S gradevinskim otpadom koji nastane u toku izvodenja
radova upravljace se u skladu sa vazecéim propisima o upravljanju otpadom (sakupljanje,
razvrstavanje i odlaganje na za to predvidenu lokaciju ili iskoriS¢avanje recikalabilnih
materijala).

Komunalni otpad — Prilikom koriS¢enja objekta nastaje komunalni otpad koji se prikuplja i
odlaze u kontejnere za smece, na predvidenoj lokaciji. Kontejnere prazni i smece odnosi
ovlaséena sluzba.

Ostaci boje prilikom skidanja farbe sa aviona — Cvrst otpad u toku kori$éenja objekta nastaje
prilikom skidanja stare boje sa aviona. Sastugana stara boja odgovara pribliznoj koli€ini
ponovo nanesene (u zavisnosti od tipa aviona, a u proseku oko 320kg) i skuplja se na
prethodno postavljane folije ispod aviona u zoni aktivnosti. Folije se zamotaju u rolne sa
svim ostacima boje i odnose u namenske kontejnere koji su locirani unutar kompleksa JAT
Tehnike, na izdvojenom skladiStu. Kad se kontejner napuni, otpad preuzima odgovarajuce
pravno lice ovlaséeno za upravljanje ovakvom vrstom otpada. Koli€ina ¢vrstog otpada iznosi
priblizno 500 kg po avionu (sastugana stara boja i folija).

Planirano je farbanje 5 aviona mesec¢no, tako da je maksimalna koli¢ina ove vrste otpada na
mese¢nom nivou do 2.500 kg, odnosno do 30.000 kg goididnje. Skladistenje opasnog
otpada u okviru kompleksa JAT Tehnike se vrSi u skladu sa postoje¢im procedurama
upravljanja otpadom. U prilogu ovog Zahteva je priloZzena procedura upravljanja otpadom

(prilog 5.)
Filteri za usisni vazduh za ventilaciju prostora — Povremeno je potrebno Cistiti i odrzavati

sistem za ventilaciju prostora. Tada Ce se stvarati otpad, koji je potrebno odnositi u skladu
sa zakonskom regulativom.

Paint stop filteri — Povremeno je potrebno Cistiti i odrzavati sistem za filtriranje i sakupljanje
viSka rasprskane boje. Tada nastaje opasan otpad, koji je potrebno odnositi u skladu sa
zakonskom regulativom. Ovlas¢ena organizacija odnosi ovaj otpad.

Filteri pre ispustanja u atmosferu — Povremeno je potrebno  istiti i odrzavati sistem za
filtriranje vazduha pre ispustanja u atmosferu. Taj sistem se sastoji iz industrijskih vrecastih
finih filtera i filtera sa aktivnim ugliem. Posto se filterima sa aktivnim ugliem preciS¢avaju
kiseli gasovi, organske pare i pare rastvaraCa oni predstavljaju opasan otpad, koji je




potrebno odnositi u skladu sa zakonskom regulativom. OvlaS¢ena organizacija odnosi ovaj
otpad.

Mulj iz separatora — Ovlas¢ena organizacija u odredenim vremenskim periodima dolazi i vrSi
Ci8¢enje separatora. Mulj predstavija opasan otpad, pa se sa opasnim otpadom mora
postupati prema Zakonu o upravljanju otpadom.

Otpadne vode

Otpadne vode od pranja aviona se odvode tehnoloSkom kanalizacijom u postrojenje za
preradu otpadnih voda u krugu kompleksa JAT Tehnike . TehnoloSke vode su tehnicki
odvojene prema vrsti zagadena i putem nezavisnih cevovoda dospevaju u uredaj za
precCiS¢avanje otpadnih voda, a nakon preciS¢avanja zajedni¢kim izlazom odvode u javnu
kanalizaciju.

Po karakteru zagadenosti tehnolodke otpadne vode su organskog porekla i mogu sadrzati
ostatke boje i organskih premaza. Otpadne vode se odvode u prihvatni i sabirni bazen,
taloze se mehanicke nesistoce i izdvajaju eventualna ulja i masnoée na povrdinskom sloju
vode. Dalje se voda iz sabirnog bazena prepumpava u prelivne i taloZzni bazen u kojima se
vrSi neutralizacija, destabilizacija emulgovanih i suspendovanih materija, njihovo taloZzenje i
bistrenje vode. Dalje se izbistrena voda propusta kroz filtere sa aktivnim ugliem,
dekontaminira se adsorpcijom (akumulacija te€nih rastvorna na povrsini aktivhog uglja) i
te€e u bazene egalizacije gde se vrsi zavrSna neutralizacija, pH stabilizacija i sedimentacija.
Sav izdvojen talog u svim fazama se izdvaja klipnim pumpama i filter presom obraduje.
Nakon preciS¢avanja sve otpadne vode se odvode u javnu kanalizaciju.

Postrojenje obraduje i organske i neorganske otpadne vode. Organske otpadne vode mogu
sadrzati hlorovane ugljovodonike, petroleumske derivate, emulgovane masti i ulja,
penetrantske boje i sredstva kao i ostatke organskih premaza. Postoje¢e postrojenje u
potpunosti tehnoloSkim procesima moze prihvatiti predvidenu vrstu otpadnih voda.

Maksimalna koli¢ina tehnoloskih otpadnih voda koje nastaju prilikom pranja aviona je 4 m3,
S obzirom da je planirano farbanje 5 aviona mese¢no ukupna koliina otpadnih voda koje
nastaju u toku jednog meseca je 20 m3, odnosno 240 m3 godisnje, $to je daleko ispod
kapaciteta postojeceg postrojenja.

Detaljniji opis rada postrojenja za preciS¢avanje otpadnih voda dat je u prilogu 6 ovog
Zahteva.

ReSenje o izdavanju vodne dozvole za sakupljanje, precid¢avanje i ispustanje tehnolodkih
otpadnih voda u javnu kanalizaciju na kompleksu JAT Tehnika se takode nalazi u prilogu
ovog Zahteva (prilog 7).

Atmosferske vode sa krova se odvode i razlivaju po okolnom terenu.

Zauljene atmosferske otpadne vode — sa manipulativnih povrsina kontrolisano skupljati i
tretirati na separatoru naftnih derivata, pre upustanja u kanalizaciju.

Fekalne otpadne vode se odvode u kanalizacionu mrezu.
Otpadni vazduh
Otpadni vazduh iz hala za farbanje se pre ispustanja u atmosferu filtrira industrijskim

vrecastim finim filterima i filterima sa aktivnim uglijem koji su namenjeni za precis¢avanje
vazduha od kiselih gasova, organskih para i rastvaraca.
Povremeno se u slobodnu struju vazduha izbacuje otpadni vazduh od sagorenja dizel goriva

u dizel agregatima Sto se deSava samo u situcijama kada iz bilo kojih razloga dode do
prekida napajanja objekta elektricnom energijom.




POTREBA ZA IZRADOM STUDIJE O PROCENI UTICAJA NA ZIVOTNU SREDINU

Prema vazecoj regulativi iz oblasti zastite Zivotne sredine tj. prema Uredbi o utvrdivanju
Liste projekata za koje je obavezna procena uticaja i Liste projekata za koje se moze
zahtevati procena uticaja na zivotnu sredinu (Sluzbeni glasnik RS br. 114/08),

Izgradnja objekta Hangar za farbanje aviona 11180 Beograd 59, K.P. 4137/1, K.O.
Surcin, G.O. Surcin

Spada u objekte za koje se moZe zahtevati izrada Studije o proceni uticaja na Zivotnu
sredinu, jer je

U listi I pomenute Uredbe, pod rednim brojem 6. Proizvodnja i prerada metala, tacka 9.
Proizvodnja i popravka vazduhoplova, navedeno je da se Studija o proceni uticaja moze
zahtevati za sve projekte sa izuzetkom radova na redovnom odrzavanju vazduhoplova.

Farbanje aviona ne spada u redovno odrzavanje.

M.P. potpis




PRILOZI

Spisak priloga:

1.

2.

Idejno reSenje — Tehnicki opis
Situacioni plan

Osnova prizemlja sa tokovima
Lokacijski uslovi

Procedura upravljanja otpadom

Izvod iz projekta postojeceg postrojenja
Resenje o izdavanju vodne dozvole
Uslovi zavoda za zastitu prirode

Ovlaséenje
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1.4. TEKSTUALNA DOKUMENTACIJA

1.4.1 TEHNICKI OPIS

OPSTI PODACI

Na katastarskoj parceli Beograd, K.P. 4137/1, K.O. Sur€in, nalazi se betonska platforma
povrSine 4210m2 na kojoj se trenutno skladiSte rashodovani avioni. Ova platforma je
predvidena za potpuno uklanjanje, radi izgradnje novog hangara za farbanje aviona.

Projekat Hangara za farbanje aviona je projektovan prema potrebama i zahtevima Investitora,
a nastao je kao potreba Investitora za poboljSanjem uslova procesa rada.
LOKACIJA | NAMENA OBJEKTA

Hangar za farbanje aviona je slobodnostojeci objekat, na katastarskoj parceli Beograd, K.P.
4137/1, K.O. Surcin, G.O. Surcin. Namena objekta je hala za farbanje aviona; objekat
zadovoljava sve uslove za obavljanje svih aktivnosti farbanja aviona, kao i pripremnih i zavr$nih
radova pomenutog procesa.

KONCEPT ARHITEKTONSKOG RESENJA

Hangar je jedinstvena celina, formiran iz dva osnovna strukturalna dela. Dimenzije objekta su
52,50m x 23,3m (uzi deo) i 33m x 46m (Siri deo), Sto €ini ukupnu duzinu hangara od 85,5 m. Najveca
visina objekta je oko 11,80m na uZem delu i oko 17,25m na Sirem delu objekta, odnosno 19,70m na
mestu ulaznog ¢eli€nog portala.

Za nultu kotu objekta odredena je kota: £0.00=94.75.

Unutradnjost objekta je podeljena na Sest celina:

- Prvi deo ¢€ini veliki hangar u prizemlju koji se sastoji od cele Sire hale sa Celi€nim ulaznim portalom,
kao i jednog dela uze hale, a namenjen je za smeS$taj svih uskotrupnih aviona kodnog slova ,C*
(raspon krila do 36m); ukupna duzina hangara je oko 53,5m i osovinskog raspona konstrukcije od
oko 46m (u projektu oznacen kao prostorija P11).

- Drugi deo €ini manji hangar u prizemlju za smestaj lakih aviona (u projektu oznacen kao prostorija
P1). Oba hangara definisani kao posebni pozarni sektori i od ostalih prostorija su odvojeni
protivpozZarnim kliznim vratima.

- Treci deo Cine magacini u prizemlju objekta, smesteni u delu objekta izmedju dva hangara, Cija
primarna namena i jeste opsluzivanje oba hangara (prostorije P7 i P10). Magacini u prizemlju su
definisani kao posebni pozarni sektori i odvojeni su od ostalih prostorija zidanim zidovima, armirano
betonskom meduspratnom konstrukcijom i ferocementnim elementima (koji su takode od armiranog
betona, a Cine konstrukciju hale) i protivpozarnim vratima.

- Cetvrti deo je aneks objekta koji se sastoji od ulaza za svo osoblje (prostorija P3) i zajednigkih
prostorija u prizemlju (prostorije u projektu oznacene kao P2, P6, P8, P9), dok su na spratu smestene
sledece prostorije (oznake prostorija od S1 do S7): dve svlaCionice sa prateCim sanitarnim
prostorijama, zajednicki prostor za dnevni odmor sa kuhinjom, kancelarija za zaposlene i sanitarni
¢vor.

- Peti deo ¢Cini izdvojena prostoria na drugom spratu za smestaj maSinskih instalacija sa
pripadaju¢om termotehnickom opremom za opsluZivanje oba hangara (D1). U pregradnom zidu
prostorije, prema manjem hangaru, projektovan je otvor za unos opreme.

- Sesti deo se sastoji od izvojenih prostorija u prizemlju, dva aneksa objekta, namenjenih za smeétaj
prateCe masinske opreme i ostalih instalacija (P4, P5, P12 | P13).

MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd
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Objekat ima dva ulaza za avione, po jedan na svakom kalkalnom zidu, jedan glavni peSaski
ulaz, kao i dva evakuaciona izlaza iz velikog hangara (u kalkanskom zidu).

. Uredenje slobodnih povrsina i eventualno izmestanje postojeée infrastrukture nije deo ovog
projekta i mora se naknadno dogovoriti sa Investitorom.

OTPORNOST NA UTICAJE PRIRODNE SREDINE

Staticki sistem armiranobetonske hale €ini umrezena armirano betonska reSetka sastavljena od
AB lukova na svakih 4m po poduznoj osi hale, umrezenih sa AB gredama na svaka 2,3m po osi
luka. Mala tezina elemenata cca 1.5t i polucilindri¢ni oblik obezbeduje objektu mali momenat inercije
i nisko teziste. Time je obezbeden izuzetno stabilan statiCki sistem hale i visok nivo rezistentnosti na
zemljotrese. Aerodinamicni oblik obezbeduje visok nivo otpornosti na olujne vetrove. KoriScenje
armiranog betona i vatrootpotnog termoizolacionog materijala obezbeduje objektu visok nivo
otpornosti na pozar kao i izuzetno dug Zivotni vek.

Celi¢na hala je konstruktivno projektovana kao hala od prefabrikovanih samonosec¢ih luénih
panela od aluminijum-cink lima, tipa “HUPRQO” ili sli¢no, Cija konstrukcija ujedno predstavlja i zavrsni
krovni pokriva€. Kombinacija stati¢kih principa svodova i lukova (uzduznim i popre¢nim formiranjem
osnovnog Celicnog dela u obliku W) se koristi kod velikih obima sa velikom pokrivnom povrsinom.
Osnovni deo je proizveden od Celika S 320 sa povrSinskom zastitom ALUCINK® debljine od 0,8mm
do 1,8mm, u zavisnosti od raspona i vremenskih uticaja na predvidenom mestu za izgradnju.
Prednost je i relativno niska teZina Celicne konstrukcije u odnosu na ostale gradevinske materijale.
Odliéna stati¢ka svojstva ovog sistema mogu da se iskoriste u ekstremnim vremenskim uslovima,
konstrukcija je otporna na zemljotres ja€ine 7 stepeni Rihterove skale. Hala je opremljena sistemom
aktivne ventilacije izmedu untrasnjeg plasta hale i izolacije, bo€nim usisnim ventilatorima u donjem
delu plasta hale kao i aktivnim krovnim ventilatorima gornjem delu hale. Ovaj sistem funkcioniSe na
principu termodinamickog potiska i omoguc¢ava dovoljnu ventilaciju prostora, koja spre€ava stvaranje
prekomerne vlage - kondenzacije.

Ulazni portal velike hale je projektovan kao Celi€na konstrukcija (prostorni ¢etvoropojasni ram)
za potrebe postavljanja trodelnih vrata hangara, a dilatiran je od nosece konstrukcije veceg hangara;
portal je definisan prema dimenzijama i prostornoj formi ve¢eg hangara, kao i prema tezinii gabaritu
ulaznih vrata.

ENERGETSKA EFIKASNOST

U skladu sa ,Pravilnikom o uslovima, sadrzini i nacinu izdavanja sertifikata o energetskim
svojstvima zgrada“ Sluzbeni glasnik RS, br. 69/2012 od 20.7.2012.god, objekat-,Hangar za
farbanje aviona“, pripada grupi ,Zgrade druge namene®.

Elaborat energetske efikasnosti ¢e biti uraden u svemu prema
"Pravilniku o energetskoj efikasnosti zgrada”, Sluzbeni glasnik RS:061/201, od 19.08.2011.g.

EKOLOSKI ASPEKT

Ovim izborom materijala i forme omoguéena je velika usteda u energiji u svim fazama zivotnog
ciklusa, tokom izgradnje, kroz odrZavanje i eksploataciju.

U armirano-betonskom objektu upotreba cementa je smanjena priblizno za 36% i Celika za 35% u
odnosu na klasi¢ne armiranobetonske hale, ¢ime je ukupno ostvareno smanjenje emisije CO2 za
41%. Celi¢na hala je projektovana bez masivnih greda, profila i prostornih reSetki.

Sav otpadni vazduh se prvo obraduje mehanani¢kom fitriranjem kroz dve klase filtera radi
eliminisanja svih Cestica, a zatim po potrebi propusta kroz patrone sa aktivnim ugljem.

MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd
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Prelivne reSetke u podu hangara se slivaju u revizioni Saht sa taloznikom pre spajanja na lokalnu
kanalizacionu mrezu.

HIDROIZOLACIJA

Podna armirano betonska ploc€a je hidroizolovana, dok je hidroizolacija preko fasadnih-krovnih

“sendvi¢” elemenata projektovana kao viseslojni hidroizolacijski premaz na bazi poliuretana.

Hidroizolacija krova Celi¢ne hale nije predvidjena, posto je c&eli€na nosiva konstrukcija sa alucink
povrsinskom zastitom ujedno i zavrsni vodonepropusni sloj. Sve opSivke na ¢eli€¢noj hali izvode se
od nerdajuceg €elika ili aluminijumskih profila.

ZIDOVI

Unutrasnji zidovi su projektovani kao zidovi od. opekarskih elemenata, debljine d=12cm
(pregradni) odnosno d=25cm (noseca konstrukcija). Svi zidani zidovi se zavrSno malteriSu, gletuju i
boje disperzivhom bojom u tonu po izboru Investitora, a uz saglasnost Projektanta.

Zidovi u sanitarnim prostorijama i garderobama su oblozeni keramickim plo€icama po izboru
Investitora.

Spoljni zidovi tehni¢kih prostorija u oba aneksa objekta su zidani d=25cm, termoizolovani, a sa
unutrasnje strane malterisani i bojeni disperzivnom bojom u tonu po izboru Investitora..

Ispune spoljnih &eonih zidova manjeg hangara (u osi 1) i veéeg hangara (u osi 14) su
projektovani kao zidovi od opekarskih blokova potrebne debljine, u svemu prema statickom
proracunu, sa unutrasSnje strane takode gletovani i bojeni disperzivnom bojom u tonu po izboru
Investitora. Ulazni celiCni portal velike hale je oblozen termoizolacijom na odgovarajucoj
podkonstrukciji i zavrdno oblozen alubondom.

PODOVI
Podovi i podne obloge u objektu definisani su u zavisnosti od namene prostorija.

U hangarima je predvideno da se izvede arm.betonska plo€a sa izradom trajne impregnacije
(podovi tipa "HTC - SUPERFLOOR PLATINUM" sa trajnom impregnacijim "RETROPLATE " ili
sliéno), i to u cilju ostvarivanja otpornosti na mehani¢ka optereéenja i redukovanja pojave prslina,
mogucnosti dobijanja potpuno ravne podloge, povecavanja otpornosti betona na upijanje vlage,
lakog odrZzavanja i kretanja opreme i vozila, kao i ostvarivanja visoke klase otpornosti na pozar.

Podna ploca je termoizolovana ploama ekstrudiranog polistirena, velike pritisne ¢vrstoce =
700KPa.

U svim prostorijama namenjenim za osoblje predvidena je granitna podna keramika. Podovi u
aneksima, masinskim prostorijama su arm.betonska ploCa obradjena do crnog sjaja.

PLAFONI

Plafon (i zidovi) koji formiraju armiranobetonski elementi u uzoj hali se boje disperzivnom bojom.
Zavrdnu oblogu plafona (i zidova) u Celi€noj, velikoj hali Eine gipskartonske ploce.

Plafone u prizemlju zajednickih prostoija i magacina, kao i aneksiranih masinskih prostorija Cini
glatka armiranobetonska ploc€a, gletovana i bojena disperzivnhom bojom. Na spratu, iznad zajednickih

prostorija, predviden je spusteni plafon, na aluminijumskoj podkonstrukciji sa zvuénim absorbcionim
slojem d=10cm radi umanjenja buke od klima komora na galeriji.

FASADA

Spoljna zavrSna obrada armirano betonske hale (ferocementnih elemenata i a.b. lukova)
podrazumeva postavljanje termoizolacije preko monolitizovanih spojeva i njena zastita, a potom

MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd
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viSeslojni hidroizolacijski premaz na bazi poliuretana. Zidani kalkanski zidovi se malteriSu i zavrSno
obraduju bavalitom, sa svim neophodnim predradnjama, u tonu po izboru Investitora.

Spoljasnjost Celicne hale €ine noseci W profili koji ujedno predstavljaju i zavrsni sloj. Ulazni
Celi¢ni portal velike hale izvesti uklapanjem u izgled Celi¢ne hale i oblaziti ga alubondom.

4, PROJEKAT KONSTRUKCIJE

Objekat je slobodnostojeci i sastoji se iz dve konstruktivho nezavisne celine.

Manji hangar - hala je lu¢ne forme odnosno polucilindricnog oblika, pravougaone osnove,
izgradena od prefabrikovanih tankih armirano-betonskih (ferocementnih) elemenata pravougaonog
oblika, dimenzija 2.25 x 3.75m, koji istovremeno €ine i zidove i krov hale.

Predvideni elementi su prefabrikovani, troslojni, armirano-betonski (ferocementni), montazni,
termoizolovani, ,sendvi¢“ tipa. Osnova elemenata izradena je od armiranog betona (ferocementa) u
obliku pravougaone ljuske debljine 3cm, ojatane rebrima po ivicama. Drugi sloj je vatrootporni
termoizolacioni sloj debljine 20cm, koji obezbeduje da je koeficijent provodenja toplote elemenata
k<0,2 W/m2K. Treéi sloj je tanka, zastitha armirano-betonska (ferocemenetna) plo¢a. Ferocement
je sitnozrni armirani beton, armiran rabic pletivom. Od svih gradevinskih materijala, beton pruza
najbolju pozarnu otpornost i ne gori, ne oslobada toksi¢ne gasove i ima izuzetno malu toplotnu
provodljivost. Svi zidovi na granicama pozarnih sektora su predvideni betonski ili zidani, a kako su
svi konstruktivni elementi hale raspona 23m od armiranog betona, moZzemo reci da hala zadovonjava
predvidenu klasu prema stepenu otpornosti prema pozaru.

Elementi su monolitizovani u dva pravca: u poprenom pravcu, luénim nosa¢ima od armiranog
betona poprecnog preseka Sirine 24-36¢cm, visine 50-65cm, koji ujedno €ine i nosec¢u konstrukciju
hale, a u poduznom pravcu gredama integrisanim u element popre¢nog preseka Sirine 6-16cm,
visine 25cm koji predstavljaju poduzno ukruéenje konstrukcije.

U poprecnom preseku, oblik hale je polukruzni, spoljnog pre¢nika 23,2m, i ¢ine ga 16 medusobno
spojenih i monolitizovanih elemenata.

U poduznom pravcu, halu €ini 13 jednakih lamela, osovinskog rastera L=4,00m.

Pitanje termoizolacije je reSeno tipom elemenata, uz dodatak zaStite termiCkih mostova
(samogasivim stirodurom) na mestima monolitizacije sa spoljaSnje strane, Cime se postize
eliminacija termi¢kih mostova celog objekta.

Prednji kalkanski zid je polukruznog oblika, visine oko 11,70m, ukruéen vertikalnim i
horizontalnim serklazima, sa zidanom ispunom opekarskim elementima, u svemu prema statiCkom
proracunu. Kalkan koji predstavlja zajednicki zid obe hale, u osi 14, je do gabarita manje hale (do
visine 11,70m) zidan blokovima i ukruéen vertikalnim i horizontalnim serklazima.

Drugi deo objekta &ini hala polucilindri€nog oblika, pravougaone osnove, dimenzija 33 x 46m
raspona, lu¢ne konstrukcije kao najefektivnije prostorne strukture. Unutrasnja visina na najvisem,
srediSnjem delu je >15m, Cime je omoguéen ulaz svih uskotrupnih aviona. Osnovni deo je
proizveden od c¢elika S320, formiranjem osnovnog c&eliCnog elementa u obliku W, odnosno
formiranjem kombinacije svodova i lukova (uzduznim i popre€nim); svi kori§¢eni limovi moraju biti sa
alucink povrsinskom zastitom. Visinu popreénih rebara projektovati prema seizmi¢kim uslovima date
lokacije, vodeci rauna o minimalnim gabaritima, odnosno poprenom preseku.

Izolaciju ovog dela objekta izvrSiti unutar hale, izolacijom samonosece konstrukcije. Izolaciju
izvrSiti mineralnom vunom debnjine prema prora¢unu gradevinske fizike. Postaviti paropropusnu
foliju izmedu viseceg sistema i izolacionog sloja kao i paronepropusnu foliju izmedu izolacije i
zavrs$ne obloge. Kako cela hala, odnosno prostorija R11, pripada jednom pozarnom sektoru, stepen
vatrootpornosti projektovati prema predvidenom pozarnom opterecenju.

MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd
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Prostorija P11 je jedinstven prostor sacinjen iz dva dela razli¢ite visine. Prvi deo prostorije se
nalazi u hali raspona 23m, a drugi deo prostorije se nalazi u hali raspona 46m. U osi 14 je predvidjeno
postavljanje zastora za pregradivanje prostorije P11, u cilju odvajanja pomenuta dva dela prostorije,
ukoliko proces rada to zahteva. Vrata u osi 14 nisu predvidena kao vatrootporna jer je pomenuta
prostorija definisana kao jedan poZarni sektor. U slu€aju kada nema aviona u delu izmedu osa 9 i
15, odnosno, kada se ne vrSi proces farbanja, pregradivanjem se smanjuju toplotni gubitci i vrSi
usteda energije.

TEMELJENjE

Kako se objekat sastoji iz dve nezavisne konstruktivne celine, obe hale se temelje na po dve
temeljne kontragrede, u svemu prema statickom proracunu, pri ¢emu treba voditi rauna da se
ispuna zajedni¢kog kalkalnog zida Celi¢ne hale oslanja na poslednji luk armirano betonske hale.

Kontragrede su povezane armirano betonskom plo¢om. Visine armirano betonskih plo¢a u obe
hale je projektovana prema najvecoj osovinskoj nosivosti najtezeg aviona koji moze po dimenzijama
uci u pripadajuéi hangar. Unutrasnje pregrade koje se nalaze samo u armirano betonskoj hali su
temeljene prema stati¢kom proradunu za dato opterecenije.

KONSTRUKCIJA ZA VRATA HANGARA

Za potrebe postavljanja vrata hangara, na kalkanskom zidu veée hale je projektovana celi¢na
prostorna konstrukcija, definisana tako da bude dilatirana od nosec¢e konstrukcija hangara u cilju
spreCavanja prenosa uticaja na istu.

Na osnovu gabarita vrata i konstrukcije i prostorne forme samog hangara, usvojeno je
dispoziciono reSenje i oblik ulaznog portala. Konstrukcija je projektovana kao prostorni
Cetvoropojasni ram (portal), raspon (gabarit) portala u poduznom pravcu je 1=46.18 m, dok je u
popreénom pravcu b=4.28 m (osno 4.0 m). Unutradnja (donja) strana portala prati oblik i gabarit
usvojenih vrata, dok je spoljna (gornja) strana odredena iz uslova stabilnosti, nosivosti i optimalnog
iskoriS¢enja materijala.

Portal se uslovno re€eno sastoji iz vise segmenata, od kojih svaki predstavlja prostornu
Cetvoropojasnu reSetku. za pojasne Stapove je usvojen kutijasti profil 280x280x10, dok su za
Stapove ispune usvojeni kutijasti profili 150x150x6. Razmak pojasnih Stapova u ravni portala (2.70
m) i upravno na ravan portala (4.00 m), kao i usvojen tip i polozaj Stapova ispune, tako je projektovan
da se na najekonomicniji nacin zadovolje uslovi nosivosti (stabilnosti) i upotrebljivosti. veza izmedu
elemenata konstrukcije je predvidena da bude u zavarenoj izradi, a da se montazni nastavci,
odnosno veze izmedu sklopova, izvedu mehani¢kim spojnim sredstvima (vijcima).

Portal se fundira na 2 temelja samca, dimezija u osnovi 4.7x7.0 m i visine 1.7 m. veza izmedu
Celinog portala, odnosno pojasnih Stapova ,stubova“, i ab temelja se ostvaruje preko ¢eone ploce i
poterebnog broja ankera.

S obzirom da portal u arhitektonskom smislu €ini jedinstvenu celinu sa ostalim delom hangara,
Celina konstrukcija portala se oblaze predvidenom fasadom. |z tog razloga ,zadnja“ strana portala
koja se nalazi uz hangar ima dodatnu konstrukciju u odnosu na ,prednji‘, kako bi se obezbedili
potrebni elementi za postavljanje-oslanjanje fasade.

Konstrukcija portala je pojektovana u &eliku s235, antikoroziono zasticena prema kategoriji
korozivnosti c4 (visoka) i protivpozarno se Stiti u svemu prema elaboratu pp zastite. Za temelje
samce se koristi kvalitet betona ne maniji od ¢25/30.

Procenjene koli¢ina materijala na ovom nivou projektne dokumentacije:
Celik: g = 81t, beton: v= 112 m3

MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd




MaWWHONPOJERT

2017U019 -IDR-AO01 5

5.

TEHNOLOGIJA PROIZVODNOG PROCESA

Predvidene su dve tehnoloSke celine za obavljanje procesa farbanja aviona u kojima se
primenjuju isti tehnoloski procesi. Predvideni radni prostori za farbanje aviona su prostorije male i
velike hale hangara. Velika hala je predviden za sve komercijalne uskotrupne avione dok je dok je
mala hala predvidena za manje avione.

U sredidnjem delu objekta je predvideni su magacini za skladiStenje svih materijala i komponenti za
farbanje aviona smestenim u sigurnosne ormane predvidene za privremeno skladistenje zapaljivih
teCnosti u posudama. Koli¢ina uskladiStenih sredstava za proces farbanja aviona odgovara
potrebnoj koli€ini za jedan avion oko 150 |, odnosno za trenutno izvodenje radova s obzirom da Jat
tehnika raspolaze sa izdvojenim magacinskim prostorom za opasne materijale. Predvideti
sigurnosne ormane za skladistenje zapaljivih teénsti.

TehnoloSki proces farbanja aviona se mozZe razvrstati na pripremu i lakiranje u vise slojeva.
Skidanje postojece boje se vrsi nano$enjem nagrizajuce tecnosti, za ¢ije se nanoSenje koriste ¢etke
ili se pristupa nalivanju. Nakon 1-3h stara boja se otklanja plasti¢nim ili drvenim Spahtlama i drugim
ruénim alatima.

Proces farbanja sastoji se iz tri faze, odnosno tri sloja koja se nanose:
* prajmer sa razredivacem u odnosu 1:1. Ukupna koli¢ina 20 litara. Efektivno trajanje nanoSenja
1h.
*  prvi nanos je nanos prajmera (20 litara prajmera, 10 litara u€vrS¢ivaca i 15 litara razredivaca).
Ukupno trajanje nanoSenja 1h.
» zavr$ni sloj laka se izvodi u dva sloja. Ovde se priprema 30 litara laka, 30 litara uévrscivaca i
15-20 litara razredivaca. Kod prvog nanosa se trosi 40% pripremljene smede, a nanos traje 1h.
Nakon ovoga sledi sudenje u trajanju 2h i onda kona&ni premaz kod kojeg se trosi 60% pripremljenog
premaza. Ova operacija traje 2h.

Boje koje se koriste su brzo suSece i suSe se uz obavezno ukljuéenu odsisnu ventilaciju. Sav
materijal (boje i hemikalije) koji se Kkoristi za farbanje aviona je zapaljiv, nije eksplozivan, osim kod
visokih temeperatura okoline. Tacka paljenja je definisana, ali je veoma visoka. Pare svih rastvaraca
svrstavaju se u eksplozivnu grupu iia i u temperaturnu klasu 71-713. (prilog 1.) Ralativna tezina para
svih te€nosti, koje se koriste u procesu farbanja aviona, u odnosu na vazduh je znatno veca od
vazduha (r>1,2) i shodno tome padaju ka tlu. Iz navedenog je i predvidena ventilacija objekta u
vertikalnom pravcu odnosno sa krova ka podu (uduvavanje sa krova i odsisavanje u nivou poda).

TehnoloSki proces je opisan za farbanje najve¢eg aviona koji moze prihvatiti objekat, odnosno
za najvecéu potrosnju materijala.

Skidanje postojeée boje i pranje aviona

Skidanje postoje¢e boje vrSi se nanoSenjem agenasa za omekSavanje boje i daljim skidanjem
fiziCkim putem ru¢nim alatom (Spahlama). Skupljaju se svi ostaci boje na prethodno postavljenoj
podlozi i odlazu u kontejnere za skladiStenje opasnih materija u krugu jat tehnike.

Nakon toga avion se pere sanitarnom vodom pri ¢emu nastaju otpadne vode koje se
tehnolodkom kanalizacijom odvode u postrojenje za preradu otpanih voda u krugu jat tehnike.
Postrojenje za preradu otpadnih voda nije predmet projekta.

Pranje i CiS¢enje aviona se vrsi razli€itim postupcima u skladu sa materijalima i delovima koji se
peru. Razvod vode predviden je tako da prilikom pranja aviona ne dolazi do kvasenja filtera u sklopu
sistema ventilacije objekta. Osetljivi delovi aviona se peru sa brizgaljkom pod pritiskom od
maksimalno 5 bara, dok ostali delovi aviona nakon nanoSenja sredstava za skidanje boje i fizickog
odstranjivanja boje se peru vodom pod pritiskom.

Ventilacija i filtracija radnog prostora

Usisni vazduh se filtrira prvo grubim filterima (g2-g3) koji eliminiSu krupne Cestice prasine koje
mogu ostetiti osetljive delove komore. Na izlasku u prostor i kroz fine filtere (f4-f7) koji uklaljaju
najsitnije Cestice prasine koje kvare vizuelni aspekt Spricanja osim toga oni omogucuju distribuciju
Cistog vazduha kroz celu komoru. Na podu, na ulazu u odsisne kanale se postavljaju "paint stop"

MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd
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filteri koji su iako debeli, vazduSno poropustljivi, vlaknaste strukture i efikasno sakupljaju viSak
rasprskane boje i spreCavaju kontaminaciju ventilacionih kanala i nagomilavanje ostataka boja na
odsisnim ventilatorima ¢ime se onemoguduje degradacija sistema ventilacije. Pre ispustanja u
atmosferu, odsisni vazduh se filtrira u industrijskim vrec¢astim finim filterima i filterima sa aktivnim
ugliem koji su namenjeni za preciS¢avanje vazduha od kiselih gasova, organskih para i rastvaraca.
Filteri su sme&teni u prostoriji za filtere.

Odrzavanje temperature radnog prostora

Temperatura u halama za farbanje aviona treba da bude adekvatna trenutnom procesu rada.
Razli¢ite faze rada zahtevaju razliite maksimalne i minimalne temperature a u skladu sa tehni¢kim
listovima kori§¢éenih materijala (preparata). Opseg radnih temperatura za vecinu preparata iznosi od
16-30°c.

Razvod komprimovanog vazduha za alate i piStolje za farbanje

Komprimovani vazduh se Kkoristi za sve ru€ne alate i pistolje za farbanje (air electrostatic).
Predviden broj pistolja jednovremeno u procesu farbanja u prostoru p11 je 6, dok je u prostoru p1
predvideno 4 potrosSaca istovremeno. U toku farbanja se nece koristiti drugi pneumatski alat pri Eemu
je potrodnja vazduha za sav ostali alat zanemarljiva u odnosu na istovremenu potrosnju 10 pistolja.
U okviru objekta predvidena je kompresorska stanica dovoljnog kapaciteta za snabdevanje 10
piStolja istovremeno. Predvideni pritisak u instalaciji je 7 bara kako bi pri duzini radnog creva od 30
m radni pritisak na dizni pistolja iznosio minimalno 3-3.5 bara.

Radno i zastitho uzemljenje

Za primenu tehnologije farbanja "air electrostatic" neophodno je pored zastithog uzemljenja
obezbediti i radno uzemljenje. Proces elektrostatskog farbanja zavisi od koli¢ine nalektrisanih
Cestica koje se taloze na predmetu, kako bi iskoristivost materijala bila Sto vecéa. Elektri¢no
naelektrisanje se prenosi na sve Cestice i sitne kapljice boje zahvaljujuci elektrostatskoj opremi.

Posto su Cestice boje naelektrisane, one bivaju privuéene uzemljenim predmetom. To
privlaCenje naeletrisanih Cestica od strane uzemljenog predmeta je efekat obuhvatanja, pri ¢emu
boja ima tendeciju da se vrati na predmet, jer bi u drugom slu€aju zavrsila u prostoru kao "mis-spray"
ili rastur. Kada naelekrtisane ¢estice dodu na povrsinu aviona, ¢estice mu predaju naelektrisanje. U
slu€aju loSeg uzemljenja naelektrisanje bi se akumuliralo na predmetu Sto bi moglo da prouzrokuje
pojavu varnice odnosno elektrostaticko praznjenje. Otpor izmedu predmeta koji se boji i potencijala
zemlje ne sme da bude veci od 1 mQ.

MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd
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5.1 PRILOG 1.

Relevantne karakteristike zapaljivih gasova i zapaljivih teCnosti

Relevantne karakteristike zapaljivih gasova i zapaljivih teénosti

U tehnoloskom procesu predvideno je koriSéenje tecnosti Cije pare sa vazduhom stvaraju eksplozivne

smese, ili zapaljivih gasova. Da bi se procenili uticaji ovih gasova na eksplozivnu ugrozenost, ovde ¢e biti

iznesene i analizirane osobine ovih gasova i para zapaljivih te¢nosti.

Osnovne karakteristike zapaljivih te¢nosti, Cije pare mogu sa vazduhom formirati eksplozivne smese, kao
i gasova koji se koriste u tehnoloSkom procesu predvideno je kori§cenje premaza na bazi rastvaraca proizvedenih

od firme AgzoNobel

1. Prajmer Metaflex FCR Primer

Tro komponentni premaz otporan na koroziju, premaz za predtretman otporan na hemijsku konverziju

koroziju.Sluzi i za reaktiviranje starih ili hromiranih legura i zaptivnih anodiziranih povrsina. Premaz
osigurava prianjanje naknadnih premaza od poliuretana ili epoksi - izocijanata prajmera.

Sastoji se tri komponente: ucvrs¢iva¢ Metaflex FCR, thiner C 25/90 normalni uslovi tacka paljenja.
Susenje: suvo na prasine: 15 minuta, minimalno vreme do nanoSenja novog sloja 2h, maksimalno

vreme do nanosenja novog sloja 8h. Teoretsko pokrivanje je 25m2 za litar kod debljine sloja od 6um
debljine suvog sloja. Boja: prozrac¢na Zuto smeda.
Tacka paljenja: Metaflex: FCR Primer: <21°C,

Metaflex: FCR: <21°C

Ucvrséivac: <21°C

Thiner C25/90 S: <21°C

2. Aerodur CF Primer 37047

Spada u grupu poliuretanskih prajmera i predstavlja 3-komponentni bez hromata isocyanate osuseni

modificirani poliuretan prajmer za vanjsku upotrebu.
Sastoji se od:  U¢vrséivaca S66/14
Ucvrséivaca S66/22 R
Rastvaraca C25/90 (tacka paljenja u normalnim uslovima < 21°C)
Rastvaraca C98064 (tacka paljenja u vrelim uslovima > 21°C)
Uslovi za upotrebu: Temperatura: 15 - 35°C, relativna vlaznost 35 — 75%.
Tacka paljenja: Aerodur CF Primer 37047: <21°C,
Uc¢vrséivaca S66/14: >21°C,
Ucvrséivaca S66/22 R: <21°C
Rastvaraca C25/90: >21°C

3. Aerodur® Finish C 21/100 UVR Poliuretanski zavr$ni premaz
Ovo je trokomponentni univerzalni zavr$ni premaz koji ima sledeée osobine:
Visoku optpornost na ultra-violetnu radijaciju,
Izvrsnu otpornost i fleksibilnost,
Otpornost na hidrauli¢ne fluide i hemikalije,
Postoji uredaj za meSanje koji je namenjen za ove premaze.

Sastav:
Ug¢vrs¢ivac S66/22 R
Rastvara¢ C25/90: (Normalni uslovi tacka paljenja <21°C)
Rastvara¢ 98064: (tacka paljenja u vrelim uslovima > 21°C)
Rastvaraca 96184 (tacka paljenja u vrelim uslovima < 21°C)

Date su osnovne karakteristike zapaljivih rastvara¢ koji se, mogu pojaviti u premazima.
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Pare svih rastvaraca svrstavaju se u eksplozivnu grupu IIA i u temperaturnu klasu T1 - T3, pa se eksplozivna
grupa I1A i klasa T3 moZe uzeti kao referentna za ove prostore.

Rastvaraci koji se koriste kod proizvodnje premaza
Tacan sastav rastvaraca koji se koriste za ove premaze nije dat u podacima (MSDS) koje je dao proizvodac.
Stoga, u nastavku iznosimo relevantne podatke najcesce koristenih rastvaraca koji se koriste za premaze.

-Toluen (Toluol) C¢HsCH3

* Tacka paljenja: 4°C

* Tacka topljenja: -95°C

* Relativna tezina para: 3,18

* Pritisak eksplozije: 6,8 bara max
» Temperaturna klasa: T1

6,2

* Pritisak para na 20°C:2,9 kPa
14S/m?

-Etil acetat CH3COOC;Hs

* Tacka paljenja: -4°C

* LEL: 2,5%vol (2%)

* Molekularna masa: 88g/mol

» Temperaturna klasa: T1

2,9

* Pritisak para na 20°C: 12,4kPa

Tacka samopaljenja: 535°C

LEL: 1,2%vol

Molekularna masa: 92,14kg/kmol
Koeficijent difuzije: 0,082 cm?/s,
Grupa zapaljivosti: 1.B

Pritisak para na 40°C: 25474Pa

Tacka samopaljenja: 426,7°C
UEL: 10,2%vol (11,5%)
Relativna tezina para: 3,04
Grupa: I.B

-Ksilen — ksilol (Dimetilbenzen) C¢H4(CHxs),

» Temperatura paljenja: 17,2-25°C
528°C

* Relativna tezina para: 3,66

« LEL: 1,0% vol.

» Molekularna masa: 106,16 g/mol
* Broj isparljivosti (etar=1) = 15
1371Pa

Temperatura kljucanja: 137-144°C

Eksplozivna grupa: 1A

UEL: 7,6% vol.

Gustina: 0,86-0,88 kg/dm?
Parni pritisak na 20°C: 0.9kPa

SmesSa orto, meta i para ksilena sa primesama toluena i etilbenzena.

- Etil benzol C6H5 C2H5

» Temperatura paljenja: 23°C
431°C

* Relativna tezina para: 3,66

* LEL: 1,0% vol.

» Molekularna masa: 106,17 g/mol
* Parni pritisak na 20°C: 931Pa

-1zobutil alkohol: (CH3),CHCH,OH

* Tacka paljenja: 27,8°C

« LEL: 1,2%vol

» Molekularna masa: 74,12

» Temperaturna klasa: T2

* Parni pritisak na 20°C: 107Pa

- Butil acetat CH3COOC:Ho

* Tacka paljenja: 24°C (22°C)

* LEL: 1,7%vol

» Molekularna masa: 116,17 g/mol
A

» Temperaturna klasa: T2

Temperatura kljucanja: 136,2°C

Eksplozivna grupa: I1A

UEL: 6,7% vol.

Gustina: 0,867 kg/dm?

Parni pritisak na 400C: 2813Pa

Tacka samopaljenja: 426,7°C
UEL: 10,9%vol

Relativna tezina para: 2,55
Gustina: 0,802 kg/dm?

Parni pritisak na 40°C: 1232Pa

Tacka samopaljenja: 421°C
LEL: 7,6%vol
Relativna tezina para: 4

Grupa zapaljivosti: I.C

Tacka kljucanja: 110,6°C
UEL: 7,1% vol

Gustoca: 0,866 kg/dm?,
Eksplozivna grupa: I1A,
Broj isparljivosti (etar=1) =

Elektri¢na vodljivost:1x10-

Tacka kljucanja: 77,4°C
UEL-LEL=7,7
Eksplozivna grupa: 1A
Broj isparljivosti (etar=1) =

Tem. samopaljenja: 465-

Temperaturna klasa:T1
UEL-LEL: 6,6%

Grupa zapaljivosti: 1.B
Parni prit. na 40°C: 439-

Temperatura samopaljenja:

Temperaturna klasa: T2
UEL-LEL: 5,6%
Grupa zapaljivosti: 1.B

Tacka kljucanja: 107,2°C
UEL-LEL=9,7%
Eksplozivna grupa: 11A
Isparljivost (Etar=1) 25
Grupa: I.C

Tacka kljucanja: 126 °C
UEL-LEL=5,9%
Eksplozivna grupa:

Broj isparljivosti = 12
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* Pritisak para na 20°C: 1,3 kPa

Pritisak para na 40°C: 3300Pa

- Metiletil keton (butanon) C,Hs COCH3

* Tacka paljenja: <0°C

* LEL: 1,8%vol

* Molekularna masa: 88,1 g/mol

» Temperaturna klasa: T2

kPa

* Pritisak para na 40°C: 25.106Pa

Tacka samopaljenja: 514°C
UEL: 10%vol

Relativna tezina para: 2,48
Grupa zapaljivosti: 1.B

- Aceton (Dimetil keton, propanon) CH3-CO- CHs

 Temperatura paljenja : -17°C,
535°C

« LEL: 2,5% vol

* Relativna tezina para: 2
kg/kmol

* Gustoca: 0,79-0795 kg/dm?,

* Broj isparljivosti (etar=1) = 2
54.942Pa

Temperatura kljuc¢anja: 56,5°C,

UEL: 13,0% vol
Eksplozivna grupa: 1A

Temperaturna klasa: T1
Pritisak para na 20°C: 24kPa

- Metilizobutil keton CH3-CO-CH, -CH(CHs)»

» Temperatura paljenja: 14°C
« LEL: 1,2% vol

* Relativna tezina para: 3,46

* Pritisak para na 20°C: 666Pa

- Butil alkohol (butanol) CsHsOH
» Temperatura paljenja: 34°C
340°C

« LEL: 1,4% vol

« Relativna tezina: 2,56

* Grupa: I1.C

0.67kPa

Temp. kljucanja: 115,7(118)°C
UEL: 8% vol.

Eksplozivna grupa: 1A
Pritisak para na 40°C: 2546Pa

Temperatura kljucanja: 117°C
UEL: 11,3% vol

Eksplozivna grupa: 1A
Broj isparljivosti (etar=1) = 33

- Izopropilalkohol (izopropanol) (CH3).CHOH

» Temperatura paljenja: 12°C
425°C

« LEL: 2,0% vol

* Molekularna masa: 60,10 kg/kmol
* Eksplozivna grupa: 1A

* Broj isparljivosti (etar=1)=11
12.298Pa

- Metil alkohol - Metanol CH;OH
» Temperatura paljenja: 11,1°C
64,7°C,

» Temperatura topljenja: -98°C,

» Molarna masa: 32,04kg/kmol

* Eksplozivna grupa: 1A,

max,

* Koeficijent difuzije: 0,153cm?/s,
35.986Pa

* Grupa |1.B

- Metil acetat CH3-COOCH;3
 Temperatura paljenja: -10°C

Temperatura kljucanja: 82,35°C
UEL: 12,7% vol
Gustina: 0,785-0789 kg/dm?,

Temperaturna klasa: T2
Pritisak para na 20°C: 4201Pa

Temperatura samopaljenja: 455°C

LEL: 5,5% vol
Relativna tezina para: 1,11
Temperaturna Klasa: T2,

Pritisak para na 20°C: 12,8kPa

Temperatura samopaljenja: 502°C

Tacka kljucanja: 80°C
UEL-LEL=8,2%
Eksplozivna grupa: 11B
Pritisak para na 20°C: 10,3

Temperatura samozapaljenja:

UEL-LEL: 11,5%

Molarna  masa: 58,08
Grupa: 1.B
Pritisak para na 40°C:

Temp. samopaljenja: 460°C
UEL-LEL: 6,8%
Temperaturna klasa: T1
Molarna masa: 100,16 g/mol

Temperatura samopaljenja:

UEL-LEL: 9,9%
Temperaturna klasa: T2
Pritisak para na 20°C:

Temperatura samopaljenja:

UEL-LEL: 10,7%

Relativna tezina para: 2,08
Grupa: I.B

Pritisak para na 40°C:

Temperatura kljuCanja:

UEL (%vol): 36
Gustina: 0,79 kg/dm?,
Pritisak eksplozije: 7,4 bara

Pritisak para na 40°C:

Temperatura kljucanja: 57°C
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« LEL: 3,1% vol,

» Molekularna masa: 74,08 g/mol
» Temperaturna klasa: T1
23,06kPa

* Pritisak para na 40°C: 53.320Pa

- Etil alkohol (etanol) C,HsOH
« Temperatura paljenja: <12°C
78,3°C

 LEL: 3,1%vol

* Molekularna masa: 46,07g/mol
» Temperaturna klasa: T2

=8,3

* Pritisak para na 20°C: 5.9kPa

- Butil glikol (butilcelosolve) CeH140-

» Temperatura paljenja: 65°C
172°C
* LEL: 1,1%vol (1,1)

* Molekularna masa: 118,18 g/mol

» Temperaturna klasa: T3
119

UEL.: 16%vol
Relativna tezina pare: 2,57
Grupa zapaljivosti: 1.B

Temperatura samopaljenja: 425°C

UEL: 27,7%vol
Relativna tezina para: 1,6
Grupa: I.B

Pritisak para na 40°C: 18.263Pa

Temperatura samopaljenja:244°C

UEL:10,6%vol (10,6)
Relativna tezina: 4,07
Grupa: 1A

-Celosolve acetat (etoksietil acetat) CHsCOO(CH,),0OC,Hs

» Temperatura paljenja: 54°C

160 °C

« LEL: 1,7%vol

* Molekularna masa: 132,16g/mol
» Temperaturna klasa: T2

kPa

* Pritisak para na 40°C: 1.500Pa

- Cikloheksanon (CH,)sCO

» Temperatura paljenja: 43°C
155°C

« LEL: 1,3 %vol

* Gustoca: 0,947g/cm?

* Eksplozivna grupa: 1A

* Broj isparljivosti (etar=1) = 40,6

Temperatura samopaljenja: 380°C;

UEL: 13%vol
Relativna tezina: 4,56
Grupa zapaljivosti: 11

Temperatura samopaljenja: 430°C

UEL: 9,4%vol
Mol. masa: 98,15g/mol
Temperaturna klasa: T2

- Etil Qllk0| CoHsOCH->,CH,0OH (C4H1002)

* Temperatura paljenja: 43°C
135,1°C

* LEL: 1,8%vol

* Molekularna masa: 90,12 g/mol
* Temperaturna klasa: T3

- Metil Q|Ik0| C3Hg0s

* Temperatura paljenja: 39°C
130°C

* LEL: 7,8%vol

* Molekularna masa: 76,1 g/mol
» Temperaturna klasa: T3

- Stirol (Stiren) CsHsCH:CH», = CgHs

Temperatura samopaljenja: 250°C

UEL: 16%vol
Relativna tezina para: 3.11
Grupa: 1l

Temperatura samopaljenja: 285°C
UEL: 14%uvol

Relativna tezina para: 2,2
Grupa: Il

UEL-LEL=12,9%
Eksplozivna grupa: 1A
Pritisak para na 20°C:

Temperatura kljuCanja:

LEL-UEL=24,6%

Eksplozivna grupa: 11B
Broj isparljivosti (etar=1)

Temperatura kljucanja: 165-

UEL-LEL=9,5%
Eksplozivna grupa: 1A
Broj isparljivosti (etar=1) =

Temperatura kljucanja: 149-

UEL-LEL=11,3%
Eksplozivna grupa: 1A
Pritisak para na 20°C: 0,3

Temperatura kljucanja:

UEL-LEL=8,1%
Relativna tezina para: 3,38
Grupa: 1l

Temperatura kljuéanja:

UEL-LEL=14,2%
Eksplozivna grupa: 11B

Temperatura klju¢anja: 120-

UEL-LEL=12,2%
Eksplozivna grupa: 11B

MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd




MaWWHONPOJERT

2017U019 -IDR-AO01

IZMENA

STRANA
15

» Temperatura paljenja: 31,1°C
145,2°C

* LEL: 1,1%vol

* Molekularna masa: 104,1 g/mol
» Temperaturna klasa: T1
0,599kPa

* Pritisak para na 40°C: 1761Pa

Temperatura samopaljenja: 490°C

UEL: 6,1%vol
Relativna tezina para: 3,6
Grupa I.C

- Propil alkohol (propanol) CH;CH,CH,OH

* Temperatura paljenja: 15°C
97,22°C

* LEL: 2,1%vol

* Molekularna masa: 60,1 g/mol
» Temperaturna klasa: T2
2.222Pa

* Pritisak para na 20°C: 7.419Pa

Temperatura samopaljenja: 371°C

UEL: 13,5%vol
Relativna tezina para: 2,07
Grupa: 1.B

- Metoxy propyl acetat CHsOCH,CH(CH3)OCOCH3

» Temperatura paljenja: 45°C
145°C

* LEL: 1,5%vol

* Molekularna masa: 132.16 g/mol
* Temperaturna klasa: T2

33

Temperatura samopaljenja: 315°C

UEL: 10,8%vol
Relativna tezina para: 4,59
Grupa: Il

- 1-Metoxy —2 — propanol: CH:CH(OH)CH,OCH3

» Temperatura paljenja: 36°C
122°C

* LEL: 3%vol

* Molekularna masa: 90,12g/mol
» Temperaturna klasa: T3

- 1zobutil acetat: CH;COOC40OHo
» Temperatura paljenja: 23,9°C
klju¢anja: 126,5°C

* LEL: 1,7%vol

» Molekularna masa: 116,16g/mol
» Temperaturna klasa: T2

1.973Pa

* Pritisak para na 20°C: 1,7kPa

- Trietilamin (CoHs)sN =(C1sH1sN)

Temperatura samopaljenja: 137°C
UEL: 12%vol

Relativna tezina para: 3,13
Grupa: IC

Temperatura samopaljenja: 421°C

UEL: 7,6%vol
Relativna tezina para: 4,01
Grupa: I1.C

» Temperatura paljenja: -11°C  Temperatura samopaljenja: 215°C

89,5°C
* LEL: 1,2%vol

UEL.: 8%vol

* Molekularna masa: 101,1917 Relativna teZina para: 3,51

* Temperaturna klasa: T3

- Terpentin

Gustina: 0,7g/cm?3

» Temperatura paljenja: 35°C  Temperatura samopaljenja: 253,3°C

165°C
« LEL: 0,8%vol
* Grupa zapaljivosti: 1.C

Eksplozivna grupa: 1A

- Diaceton alkohol (CH5),C(OH)CH,COCHs3

* Temperatura paljenja: 56°C
167,9°C
* LEL: 1,8%vol

Temperatura samopaljenja: 643°C

UEL: 6,9%vol

Temperatura kljucanja:

UEL-LEL=5%
Eksplozivna grupa: 11A
Pritisak para na 20°C:

Temperatura kljucanja:

UEL-LEL=11,4%
Eksplozivna grupa: 1A
Pritisak para na 20°C:

Temperatura kljucanja:

UEL-LEL=9,3%
Eksplozivna grupa: 1A

Broj isparljivosti (etar=1) =

Temperatura kljucanja:

UEL-LEL=9%
Eksplozivna grupa: 1A

Temperatura
UEL-LEL=5,9%

Eksplozivna grupa: 1A
Pritisak para na 20°C:

Temperatura kljuéanja:
UEL-LEL=6,8%

Eksplozivna grupa: 11A
Grupa zapaljivosti: 1.B

Temperatura kljucanja:

Temperaturna klasa: T3

Temperatura kljucanja:

UEL-LEL=5,1%
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* Molekularna masa: 116,16g/mol Relativna tezina para: 4,01 Eksplozivna grupa: 11A
* Temperaturna klasa: T1 Grupa zapaljivost: 11
- Dibutil ftalat (n-Butil ftalat)) CigH2204/CsH4(COOCsHo),, Bezbojna Zuta gusta teénost
» Temperatura paljenja: 157°C Temperatura samopaljenja: 402°C Temperatura kljucanja:
340°C
* Tacka topljenja: -35°C LEL: 0,5% (kod temp. od 235°C) UEL: 2,5%
* Parni pritisak: <0,01kPa na 20°C, Relativna tezina para: 9,58 Molekularna masa: 278,3
g/mol

6. PROJEKAT HIDROTEHNICKIH INSTALACIJA

Predmetni objekat je hala za farbanje aviona.
Dokumentacijom je obraden vodovodni i kanalizacioni razvod unutar objekta.

Projektom je predvideno da se unutradnje instalacije vodovoda i kanalizacije priklju€uju na
postojecu spoljnu vodovodnu i kanalizacionu mrezu lokacije.

KiSne otpadne vode sa krova objekta se odvode fasadnim olu¢nim horizontalama i vertikalama
(obradeno AG projektom) i razlivaju slobodno po okolnom terenu.

Projekat je uraden na osnovu sledecih podloga i podataka:

- arhitektonsko gradevinskih podloga;

- tehnoloskih podloga;

- raspolozivih podataka o postoje¢im instalacijama vodovoda i kanalizacije;
- vazecih propisa za ovu vrstu instalacija.

6.1. Vodovod

Vodovodne instalacije lokacije, odn. objekta, se povezuju na postojecu spoljnu vodovodnu
mrezu lokacije.

Unutar objekta su predvidene zasebne vodovodne mreze: hidrantska i sanitarna.

Raspolozivi pritisak u postojecoj vodovodnoj mrezi je dovoljan kako za sanitarnu, tako i za
hidrantsku vodovodnu mrezu.

Unutar objekta je predvidena unutradnje hidrantska mreza, potrebnog kapaciteta. Unutrasnji pp
hidranti @50 su rasporedeni na takav nacin da pokrivaju svaku tacku objekta. Za kompletan
unutrasnji hidrantski razvod su predvidene Ccelicho pocinkovane vodovodne cevi sa
odgovaraju¢im navojnim fazonskim komadima - fitinzima.

Sanitarnim vodovodnim razvodom se voda dovodi do sanitarnih ¢vorova u objektu. Za
toplu sanitarnu vodu predvideti centralnu pripremu (obradeno termotehnickim projektom).

Na sanitarnom razvodu su izvedeni i prikljucci (slavine) za tehnoloSke potrebe — pripremno pranje
aviona (koji se farbaju).

Za unutradnji razvod su predvidene polipropilenske (ppr) vodovodne cevi sa
odgovaraju¢im lepljenim fazonskim komadima. Razvod poloZzen van zidova se termoizoluje,
odgovarajuéim termoizolacionim materijalom. Na potrebnim mestima na razvodu su predvideni
propusni ventili.

Nakon montaze celokupne mreze, istu je potrebno isprati, dezinfikovati i ispitati na probni pritisak
(prema vazeéim normama).

MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd
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6.2. Kanalizacija
Fekalne otpadne vode iz objekta se odvode u postojeéu spoljnu kanalizacionu mrezu lokacije.

Od sanitarnih uredaja unutar objekata, otpadne vode se odvode kanalizacionim cevima
odgovarajuéih pre¢nika i padova. Ventilacija mreze se vrsi preko ventilacionih kapa, na krovu
objekta i eventualno preko "vakumskih" kapa - za sekundarne kanalizacione vertikale.

Za odvodenje tehnoloskih otpadnih voda predviden je zasebni kanalizacioni sistem, koji
se priklju€uje na spoljni razvod tehnoloske kanalizacije lokacije.

Za kontrolisanje funkcionisanja odn. Eventualno CiSCenje, pravi revizioni komadi su
predvideni na vertikalama (iznad poda), kao i eventualno u unutrasnjim revizionim Sahtovima.

Za celokupan kanalizacioni razvod (spoljni i unutrasnji) su predvidene pvc kanalizacione cevi,
sa odgovarajuc¢im fazonskim komadima.

6.3. Sanitarni uredaji

Sanitarni uredaji su od keramike standardnog nivoa kvaliteta, boje i proizvodaa prema
enterijerskom reSenju i eventualno zahtevima investitora.

7. PROJEKAT ELEKTROENERGETSKIH INSTALACIJA

U skladu sa arhitektonsko-gradevinskom, hidrotehnickom, termotehniCkom i
telekomunikacionom koncepcijom, predvidene su instalacije uti€nica i tehnoloSkih priklju€nica i
osvetlienja. Predvidena je instalacija gromobrana, radnog i za$titino uzemljenja, instalacija
izjednacenja potencijala. Radno uzemljenje predvideno u skladu sa potrebama tehnoloskih procesa
tako da otpor izmedu predmeta koji se boji i potencijala zemlje ne sme da bude veci od 1MQ .

Osvetljenje hangara u kojima se izvodi farbanje se kategoriSe kao objekat sa velikim vidnim
zahtevima. Osvetljenje izvesti led elementima sa nivoom osvetljenosti od minimalno 2000 IX i
ravnomernoS$c¢u 0,8, sa izvorima kod kojih je stepen reprodukcije boje 1A. Za ostale prostorije izvesti
osvetljenje prema njihovoj nameni. ElektriCna rasveta sadrzi radno osvetljenje kao i pomoénu i
paniCnu rasvetu. Radna rasveta u hangaru postavlja se linijski vodeci raCuna da razmak izmedu
susednih rasvetnih tela po duzini bude manji od dvostruke duzZine rasvetnog tela. Sva potrebna
elektroinstalacija projektovana je u skladu sa zonama ugrozenosti od pozara i eksplozije.

Instalisana snaga za napajanje elektro opreme je 630 kW. Za dati konzum predvida se
instalisana snaga transformatora od 1000 kVA. Priklju¢ak objekta je trofazni preko merne grupe
odnosno indirektno merenje. U skladu sa eleboratom o zonama opasnosti obezbeduje se rad
ventilatora klima komore, kupola za odimnjavanje i Sprinkler pumpi u pozaru preko dizel agregata
,Prime* snage (prema ISO 8528-1) 150 kVA, 120 kW u slu€aju nestanka mreznog napona, radi
izbacivanja zaostalih zapaljivih i eksplozivnih sme8a. TehnoloSki proces ne zahteva neprekidni izvor
napajanja.

Objekat je predviden za priklju¢enje na lokalnu elektro-energetsku mrezu, postojecu trafo
stanicu u hangaru 2. Ukoliko ne postoji kompenzacija reaktivne energije na VN strani predvideti
centralnu kompenzaciju reaktivne energije kod glavnog ormana objekta. Unutrasnje instalacije se
izvode u skladu sa namenom prostorija i vazeéim standardima.
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8. PROJEKAT TELEKOMUNIKACIONIH | SIGNALNIH INSTALACIJA

PRIKLJUCAK NA SPOLJNU TELEKOMUNIKACIONU INFRASTRUKTURU

Prema uslovima izdatim od nadlezne sluzbe Telekom Srbija izgradnjom objekta ugrozeni su
postojedi tk objekti. Projektom se predvida izgradnja novog okna X10 van zone radova (u
kolovozu) i izgradnja tk kanalizacije kapaciteta 12x PVC & 110mm cevi izmedu izmestenog okna
X10 i postojeceg okna X9 i izmedu izmestenog okna X10 i postojec¢eg okna X11. Predvideno je i
polaganje optickog kabla TOSM 03 (4x6) x Il x 0,4 x 3,5 CMAN izmedu postojeéeg nastavka NR2
(kod hangara 2) do postojec¢eg ZOK ,Probni sto“.

Predmetni objekat prikljuCuje se na postojecu infrastrukturu JAT tehnike u kompleksu
(informacioni sistem i telefonska centrala).

STRUKTURNI KABLOVSKI SISTEM

Integracija telefonskog i raunarskog sistema kroz jedinstvenu mrezu treba da omoguci
pouzdan prenos podataka, govora, zvuka i video signala na frekvencijama do 250 MHz (cat. 6).

Koncentracija sistema predvidena je u rek ormanu visine 15HU, dimenzija osnove 600 x
600 mm u kancelariji na 1.spratu. U orman se ugraduju standardna pasivna oprema (ventilator,
napajanje i paneli sa RJ-45 i LC konektorima za zavrSetak instalacije).

Telekomunikacione uti¢nice u prostoru rasporedene su prema zahtevima Investitora,
rasporedu radnih mesta i enterijerskom reSenju. Predviedene su utiénice sa 2x RJ-45 Cat6a
modula (u kancelariji i za servisne racunare u centralnom hodniku) i 1x RJ-45 Cat6a modula (u
zajednickoj prostoriji).

Instalacija je predvidena mreznim kablovima tipa S/FTP 4x2xAWG23 (0,57mm) Cat.6, optiCkim
kablom i telefonskim kablom za spoljnu montazu TK DSL 6 x 2 x 0,6 M.

STABILNI SISTEM DOJAVE POZARA

Namena sistema je blagovremeno otkrivanje pojave i mesta nastanka pozara u najranijoj
fazi, alarmiranje zaposlenih da je u objektu detektovan pozar i upravljanje tehni¢kim i izvrSnim
elementima prema projektu zastite od pozara.

Centralni uredaj sistema je mikroprocesorski kontrolisana adresabilna centrala zasnovana
na komunikaciji sa adresabilnim detektorima poZara, ru¢nim javljaima...i kapaciteta je 2 petlje sa
maksimalno 127 javljaCa poZara po petlji. Prednost adresabilnog sistema je u Cinjenici da svaki
detektor (svaki prostor) ima svoju adresu tako da je lociranje pozara lako i brzo. Centrala poseduje
izlaze za priklju€enje sirena, kao i relejne izlaze za ostvarivanje izvrdnih funkcija. Centrala je
predvidena u kacelariji na 1. spratu.

Tip detektora u prostoru odreden je na osnovu namene prostora i tehnolodkog procesa koji
se u njoj odvija, o¢ekivanih manifestacija pozara i brzine razvoja pozara. Na putevima evakuacije,
pored ulaza / izlaza u objekat predvideni su ru¢ni javlja¢i poZara koji predstavljaju siguran signal
poZara. Aktivacija ru¢nog javljaca je preko jedne funkcije — lomljenje zastitnog poklopca. Za zvu¢nu
signalizaciju da je u objektu detektovan pozar predvidaju se elektronske alarmne sirene za
unutrasnju montazu.

U sluCaju pozara u objektu sa centralnog uredaja komanduje se razliCitim tehnickim
sistemima u cilju izvr§enja odredenih funkcija (zvuéno alarmiranje o nastanku pozara,
prosledivanje informacije u vatrogasnu jedinicu u kompleksu, prosledivanje snimljene telefonske
poruke ka deZurnom licu, pokretanje sigurnosnog lanca postupaka za isklju¢enje tehnoloskog
procesa...)

[ nstalacija je predvidena kablovima tipa J-H(St)H 2 x 2 x 0,8 mm za povezivanje detektora i
kablom sa integritetom u pozaru JE-H(St)H 2 x 2 x 0,8 mm FE180 / E30.
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SISTEM VIDEO NADZORA

Sistem video nadzora ima bezbedonosnu funkciju zastite od nedozvoljenog pristupa, kao i
pracenje tehnoloskog procesa i omogucava funkcije pracenja slike sa kamera u realnom vremenu,
snimanije i arhiviranje slika sa kamera i pregled snimljenog i arhiviranog materijala. Sistem je
zasnovan na IP protokolu.

Osnovi tip kamere je 2MP dan / no¢ kamera u box kuéistu, rezolucije 1920 x 1080. U
kamere se ugraduje i soCivo prema mestu ugradnje i scene koju treba nadgledati. Snimanije,
obrada i prikazivanje snimaka sa kamera vrSi se pomo¢u mreznog video snima¢a NVR-a sa koji se
montira u rek orman. Nadgledanje kamera vrSi se sa bilo koje radne stanice pomocu besplatnog
softvera.

Za povezivanje kamera na sistem predvideni su ekranizovani ¢etvoropari¢ni kablovi tipa S/FTP
4x2xAWG23 (0,57mm) sa omotatem bez halogenih elemenata.

KABLOVSKE TRASE

Kablovska instalacija u objektu se vodi delom kroz instalacione cevi odgovaraju¢eg
precnika ispod zavrSene obrade zida / plafona ili koje su postavljene nazidno pomoéu obujmica, a
delom u nazidno postavljenim instalacionim kanalicama.

Kablovi koji su negorivi u pozaru 180 minuta i imaju funkcionalnost u trajanju od 30 minuta
(FE180/E30) vode se pomocu obujmica sa minimalno istom karakteristikom u skladu sa
standardom koji definiSe vodenje kablova sa funkcionalnoScu.

Na mestu prolaza kablova kroz protivpozarne zidove predvideno je zaptivanje prolaza i
premazivanje kablova sa minimalno istim karakteristikama kao zid kroz koji se vrSi prolaz.

9. PROJEKAT MASINSKIH INSTALACIJA

9.1. Termotehni€ke instalacije

Sistem ventilacije prostora P1 i P11 sastoji se od ventilacionih klima komora, smestenih u
prostoriji D2. Predvideni su odvojeni sistemi ventilacije za prostore P1 i P11 tako da se prostori
mogu ventilirati nezavisno jedan od drugog. U skladu sa definisanim fazama tehnolo$kog
procesa predvidena su dva rezima rada ventilacionih sistema:rezim farbanja kada se koriste
opasni preparati, i normalan rezim kada se ne vrdi sam proces farbanja.

U normalnom rezimu rada objekta, kada se ne vrsi farbanje, predvidena je ventilacija sa
rekuperatotorima visoke efikasnosti i moguéno$¢u rada sa recirkulacionim vazduhom.

U rezimu farbanja aviona predvidena je ventilacija sa 100% svezim vazduhom, bez
rekuperacije i recirkulacije vazduha. Koli¢ina ventilacionog vazduha u ovom reZzimu odredena je
prema kriterijumu 4i/h. Daljom razradom projektne dokumentacije, nakon izrade elaborata o
zonama opasnosti, ovaj kriterijum bi¢e precizno definisan.

Klima komore za ventilaciju opremljene su grubim i finim filterima, toplotnim izmenjivaima
(greja¢ima i hladnjacima), ventilatorima sa moguénoSc¢u regulacije promene broja obrtaja, i
sekcijama za potrebe elektricnog parnog vlazenja. U sastavu komora su i meSna sekcija i
rekuperator vazduha visoke efikasnosti koji su u funkciji kada se vrsi ventilacija u normalnom
rezimu rada kada se ne vrsi proces farbanja.

Predvideno je odrzavanje temperature vazduha u prostorima P1i P11 u opsegu od min160C
u zimskom periodu do 300C leti, u skladu sa tehnoloskim zahtevima, vrstom operacije koja se
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obavlja i preporukama proizvodaca materijala. U cilju smanjenja toplotnih potreba objekta,
tehnolodkom procedurom definisano je da se sam proces farbanja kada ventilacioni sistem radi
sa 100% svezim vazduhom odvija pri temperaturama spoljSnjeg vazduha iznad 0oC. Pri nizim
spoljnim temperaturama, objekat je u normalnom rezimu rada kada se u njemu odrzava
temperatura od min160C pri svim vrednostima temperature spoljnjeg vazduha.

Relativha vlaznost vazduha u prostoru prilikom procesa farbanja potrebno je da bude min
35% i iz tog razloga ventilacioni sistemi su opremljeni sekcijama elektri¢nih parnih ovlaziva¢a u
kojima se vrSi vlazenje spoljasnjeg vazduha u zimskom periodu.

Razvod vazduha u samom prostoru je takav da je cirkulacija ravnomerna, odozgo na dole.
Vazduh se u prostor ubacuje sa plafona, a izvlaenje je iz donje zone pomocéu reSetaka
postavljenih pri podu. Pre ulaska u klima komoru predvidena je filtracija otpadnog vazduha.

U reZzimu rada u procesu farbanja kada komore rade sa 100% svezim vazduhom bez
rekuperacije, otpadni vazduh koji se odsisava iz prostora vodi se u posebnu prostoriju u kojoj se
filtrira i izbacuje u atmosferu pomocu ventilatora.

Izvor toplotne energije i rashladne energije su toplotne pumpe voda-voda odgovarajuceg
kapaciteta. Predvidena su 4 uredaja koji po potrebi mogu da rade pojedina¢no i zajedno.
Kompletna hidraulika, cirkulacione pumpe, bafer i toplotne pumpe smesteni su u prostoriji P4.

Grejanje i hladenje hangara P1i P11 je vazduSno, preko ventilacionih sistema, a za ostatak
objekta predvida se instalacija podnog grejanja odnosno ventilator konvektora. Daljom razradom
projekta sistemi grejanja i hladenja u ovim prostorima biée preciznije definisani.

Priprema sanitarne tople vode vrSi se centralno sa moguénoS¢u instalacije vakumskih
solarnih kolektora.

9.2. Kompresorska stanica i razvod komprimovanog vazduha

Objekat hanagara za potrebe JAT Tehnika podrazumeva skidanje postoje¢e farbe sa
vazduhoplova i nanosenje novih zastitnih premaza prema zahtevanim radnim procedurama.
Tehnologija je takva da predvida upotrebu komprimovanog vazduha odgovarjuéeg kvaliteta za
pogon ru¢nih alata i piStolja za farbanje. Koncept hangara je takav da se pruza moguénost
istovremenog tretiranja jednog velikog (prostorija P11) i jednog malog aviona (prostorija P1). Shodno
tome, potroSnja se bazira na istovremenom koriS¢enu maksimalno deset pistolja elektrostatikih /
konvencionalnih, sa pritiskom u instalaciji od 7bar.

U tom smislu, u prizemlju objekta predvida se prostorija P-5 za smestaj kompresorske stanice
i prate¢e opreme. Instalacija razvoda komprimovanog vazduha trasirana je bo¢nim poduznim
zidoviam prostorija P1 i P11. Za prikljuCenje alata i pidtolja se prema zahtevima korisnika predvida
po dva priklju¢ka na priblizno 10m. Na jednom prikljucku montira se regulator pritiska i ciklonski
separator vlage sa manometrom.

10. STABILNA INSTALACIJA ZA GASENJE POZARA VODOM (SPRINKLER SISTEM)

Na osnovu projektnog zadatka potrebno je uraditi projekat stabilne instalacije za gaSenje
pozara u novoprojektovanom hangaru za farbanje aviona.

Projekat Ce biti uraden na osnovu NFPA 409 standarda za avionske hangare i NFPA 12
standarda za instalacije sprinkler sistema.

Prema tacki 3.3.12 NFPA 409 Hangar za farbanje se definiSe kao hangar za avione koji je
primarno okupiran za primenu boje ili drugih zapaljivih te€nosti (eng. ,flammable or combustible
MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd
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liquids®) koje uklju€uju Citav avion ili ve¢e delove aviona. Takode treba imati u vidu i tacku 3.3.15
NFPA 409 Ispraznjen od goriva avion koja definiSe avion Ciji sistem goriva ima zapaljive teCnosti
(eng. ,flammable or combustible liquids®) uklonjene tako da nijedan tank, celija ili cevovod ne
sadrzi viSe od V2 procenta od svog zapreminski kapacitet.

Imajuci u vidu gore izneseno, kao i poglavlje 10 Hangar za farbanje NFPA 409, kao i tacku
10.2.2, projektovanje stabilnog sistema za ga3enje poZara bi¢e uradeno prema NFPA 13 za
klasu pozarne opasnosti “extra hazard group 2”.

Izvod iz standarda NFPA 750

3.3.12* Paint Hangar. An aircraft hangar that is occupied primarily for the application of

= o
paint or other flammable or combustible liquids involving an entire aircraft or major portions
of an aircraft.

3.3.15 Unfueled Aircraft. An aircraft whose fuel system has had flammable or combustible
liquid removed such that no tank, cell, or piping contains more than 2 percent of its
volumetric capacity.

10.2.2 The protection of an aircraft paint hangar housing unfueled aircraft shall be in
accordance with the provisions of NFPA 13 for an extra hazard group 2 occupancy.

Kao izvor vode za projektovani sprinkler sistem bice predviden Celi¢ni nadzemni rezervoar
sa prate¢om pumpnom stanicom. U okviru pumpne stanice ¢e se nalazi sprinkler pumpno
postrojenje sa prate¢om armaturom koje sa cevnom mrezom u okviru hangara ¢ini funkcionalnu
celinu stabilnog sistema za gaSenje pozara vodom — sprinkler sistem.

11. PROJEKAT SAOBRACAJA | SAOBRACAJNE SIGNALIZACIJE

Projektom saobracajnica obradena je pristupna staza za pristup aviona od postojece
tehnicke platforme do hangara za farbanje malih aviona. Pristupna staza je projektovana u skladu
sa EASA propisima i propisanom tehnologijom za manipulaciju avionima koji su predvideni za
farbanje.

Manipulacija aviona se vrsi prema propisanoj proceduri JAT tehnike MAN-01, koja
podrazumeva da u avionima koji se vuku vozilima (traktor i druga vu¢na vozila) u kabini aviona je
mehani€ar, u vu¢nom vozilu ovlad¢eni vozac, a u neposrednoj blizini barem jedan markirant koji
vodi raduna o zaustavljanju aviona u slu€aju kvara na ko¢ionom sistemu, kao i bezbednom prolazu
aviona pored prepreka tokom procesa vuce. U procesu vuce, avion ne u€estvuje u civilnom
saobracaju, svi motori su ugaseni i avion se smesta u prostor u kome se vrsi farbanje.

Pristupna staza je prijektovana u Sirini od 11.3m, tako da se njena spoljna ivica nalazi u
produzetku ivice tehnicke platforme. U zoni ispred ulaza u prostor za farbanje pristupna staza je
projektovana u punoj duzini objekta. Dimenzije platoa ispred objekta su 53.2 x 22.0m. Duzina
pristupne staze do platoa iznosi 88.75m.

Radi bezbednog vrSena operacije previa¢enja aviona predvideno je da se na pristupnoj
stazi izvrSi obelezavanje linije vodilje horizontalnom signalizacijom.

Pesacki pristup objektu je predviden sa postojeée saobracajnice koja se nalazi duz
zapadne granice parcele.

MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd
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Na parceli predvidenoj za izgradnju objekta farbare i pristupne staze u postojecem stanju
nalazi se platforma za oglaganje rashodovanih aviona, koja je u vrlo loSem stanju. Projektom je
predvideno da se ova platforma u celosti porusi.

Kolovozna konstrukcija pristupne staze je projektovana kao kruta kolovozna konstrukcija od
cement betona.

Oko objekta je predvidena izgradnja zastitnog trotoara od betona.

Povrsina pristupne staze i platoa ispred objekta iznosi P=2187.5m2 a trotoara
Ptr=639.5m2.

Ovim projektom su obradene povrsine unutar parcele, a veza postojece platforme sa
saobracajnim povrSinama unutar parcele nije obradena

Odgovorni projektant Vladimir Milenkovi¢, d.i.a
projekta arhitekture:

Broj licence: 300 D694 06

Pecat: Potpis:
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1.5. NUMERICKA DOKUMENTACIJA

1.5.1. PREGLED OSTVARENIH POVRSINA

NETO povrsina (m2)

BRUTO povrsina (m2)

PRIZEMLIE 2862.06 3080.29
1.SPRAT 213.80 261.13
2.SPRAT 172.68 195.40
UKUPNO : 3248.54m2 3536.82 m2

MASINOPROJEKT KOPRING a.d. Dobrinjska 8a, Beograd
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1.6. PROCENA INVESTICIONE VREDNOSTI

PROCENA INVESTICIONE VREDNOSTI

1€ = 120,00 RSD

PROJEKAT ARHITEKTURE 88.440.000,00 RSD
PROJEKAT KONSTRUKCIUE 157.661.687,00 RSD
PROJEKAT TEHNOLOGIJE 800.000,00 RSD
PROJEKAT HIDROTEHNICKIH INSTALACIJA 3 500.000,00 RSD
PROJEKAT ELEKTROENERGETSKIH INSTALACIJA + EMP 24.000.000,00 RSD
PROJEKAT TELEKOMUNIKACHSKIH | SIGNALNIH 6.277.000,00 RSD
INSTALACUA
PROJEKAT MASINSKIH INSTALACIJA
- TERMOTEHNICKE INSTALACIE 90.000.000,00 RSD
- KOMPRESORSKA STANICA 33.600.000,00 RSD

PROJEKAT MASINSKIH INSTALACIJA — STABILNI SISTEM ZA
GASENJE POZARA VODOM (SPRINKLER)

PROJEKAT VRATA ZA ULAZ U HANGAR 72.000.000,00 RSD

PROJEKAT SAOBRACAINICA | SAOBRACAINE
SIGNALIZACIJE

ELABORAT PROZIVPOZARNE ZASTITE 187.500,00 RSD

21.600.000,00 RSD

43.740.000,00 RSD

UKUPNO : 544.906.200,00 RSD
(Cene su date bez PDV-a)

NAPOMENA:

Ovim predracunim nisu obuhvaceni radovi na rasciS¢avanju terena, skidanju povsinskog
sloja, prethodnoj sanaciji terena, zameni tla, seCenju Siblja i drveca, uklanjanju postojecih objekata
i ostali radovi specificirani narocitim zahtevom zbog eventualne niske nosivosti tla, utvrdenim na
osnovu geotehnic¢kog ispitivanja.

Pecat i potpis: Odgovorni projektant:

Vladimir Milenkovi¢, d.i.a
broj licence 300 D694 06
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Nosilac projekta:  »JAT Tehnika« d.o.o.
11180 Beograd 59, Surcin, 11000 Beograd;
Objekat: Hangar za farbanje aviona
11180 Beograd 59, Beograd na K.P 4137/1, K.O. Sur€in, G.O. Sur¢in;

Naziv crteZa: SITUACIONI PLAN KOMPLEKSA

Razmera: 1:500
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Penyb6siuka Cpouja
MHUHUCTAPCTBO T'PABEBUHAPCTBA,
CAOBPARAJA U UHOPACTPYKTYPE
bpoj npeamera: ROP-MSGI-1803-LOCH-2/2018
3aBoanu 6poj: 350-02-00027/2018-14

Hatym: 02.04.2018.roxune
Hemamuna 22-26, beorpan

MunucrapcTBo rpaheBuHapcTBa, caoopahaja u uHdppacTpykrype, nocrymnajyhu nmo 3axreBy JAT
TEXHUKA J100, Beorpan, CypurH, 3a u3iaBame JIOKAIlMjCKUX YCJIOBa, HA OCHOBY 4WiaHa 6. U
37. craB 8. 9. u 10. 3akona o munucrapcreuma (,,Ci. rmacuuk PC“, 6p. 44/14), unana 53a. u
133. craB 2. Tauka 12. 3akoHa o mnaHupamwy u u3rpaamu (,,Ci. rmacauk PC*, 6p. 72/09, 81/09 —
ucnpaska, 64/10 — omnnyka YC, 24/11, 121/12, 42/13-oqnyka YC, 50/13-oqnyka YC, 98/13-
omtyka YC, 132/14 u 145/14), Ypenbe o nokanujckum yciaouma (,,Cit. rmacauk PC* 6p. 35/15,
114/15 u 117/17), IlpaBuiiHKKa O OCTYIKY CIpOBOh)ema 00jeubEeHe MPOIIEeAYPe IEKTPOHCKUM
nyrem (,,Cn. rmacamk PC®, 6p. 113/15, 96/16 u 120/17), y ckmamy ca JlerabHUM
ypOaHUCTHYKMM IUTaHOM Aepojapoma ,.beorpan” (,,Ci. muct rpaga beorpama®, 6p.25/88) wu
oiamihemeM caapkaHuM y perney Muauctpa 6poj 031-01-45/2016-02 ox 06.10.2016. roauwe,
u3naje:

JJOKAIIMJCKE YCJIOBE

3a w3rpaamy xaHrapa 3a ¢ap6ame aBMOHA, HA KaT. mapueau op. 4137/1 KO Cypuun,
noTpeOHE 3a u3paay MJEJHOI NpOojeKkTa, MpojeKkTa 3a Ipal)eBUHCKY J103BOJYy M IPOjeKTa 3a
n3Bohemwe y ckiany ca /lerassHuM ypOaHnucTHUkuM TiaHoMm Aepoapoma ,.beorpan’ (,,Ci. nuct
rpasna beorpana“, 6p.25/88).

Kareropuja o6jexra: ,,B*“; Kitacudpuxauuonu 6poj 124132;
Inanupana BPTTI no UAP-y: 3536,82 m?
MNPEAMET 3AXTEBA:

[Ipenmer 3axTeBa je M3rpajma XaHrapa 3a (apOame aBMOHa, Ha Kar. mapuenu 4137/1 KO
Cypuun. Ha xatacrapckoj mapuenu 4137/1 KO CypuumH ce Hana3zu OeToHcka miatdgopma
nospimuHe 4210 M?, Ha K0joj ce TPEHYTHO CKJIAIHUINTE pacXoaoBaHK aBHoHH. OBa muatdopma je
npeaBuleHa 3a MOTIIYHO YKJIalkame, paju U3rpajilbe HOBOT XaHrapa 3a (hapOame aBUOHA.

INPABUJIA YPEBEIA U I'PABEIbA:
Iliianupana HameHa:

Karacrapcka napuena 6p. 4137/1 KO Cypunn, Hanasu ce y o0yxBary JleTasbHOr ypOaHUCTHUKOT
mnaHa Aeponpoma ,,beorpan” (,,Ci. muct rpaga beorpana®, 6p.25/88), y TeXHUYKOM KOMIUIEKCY
aBHOKoMMaHuja, y 3ouu b1-30Ha JAT-a.

VYpOanuctuuku nmapamerpu 30He b1:
WNunekc 3ay3eroctu: 30%;

WNunexkc m3rpahenoctu: 0,39;
Cnparsocr: 1,33.



JletasbHuM  ypOaHUCTHYKKAM TUIaHOM Aepoapoma ,,beorpan” y 3onu Bbl- 30mu JAT-a, je
TUTaHUpaHa u3rajma o0jexra 26-Xanrap 1.

KOMYHAJIHA UH®PACTPYKTYPA:

BoaoBoaHa 1 KaHAJIM3aUOHA MpeEKa:

[IpensuheHo je mpuKIbydYeHE BOJOBOJHE W KaHAIM3ALMOHE Mpeke Ha moctojehy loxanny
HHPaCTPyKTYpy.

E.ﬂeKTpoeHepreTcxa MpeKa:

3a oOjekTe 3a Koje Tpal)eBHHCKY JO3BOJNY WH3[aje MHHHCTAPCTBO HAJJICKHO 3a IOCIOBE
rpalleBUHapCTBa YCIOBE 3a MPOJEKTOBAKC M TNPUKIBYUCH,C Yy TMOTJIeNy INPUKIbydYeHha Ha
JTUCTPUOYTUBHU CHUCTEM CIIEKTPUYHE CHEpruje, He NpuOaBiba HAIJICKHU OPraH y OKBUPY
o0jenumeHe poleype, Beh HHBECTUTOP y CKIIaAy ca 3aKOHOM KOjuM ce ypelyje eHepreTuka, a
y ckimany ca wianoMm 14. craB 4. Ypenoe o JIOKaI|jCKUM YCIIOBUMA.

VY cximany ca wiaHoMm 29. ctaB 5. YpenOe, y3 yciloBe 3a MpPOjEKTOBAkC U NPUKIBYICHE Ha
TUCTPUOYTUBHY €JIEKTPOCHEPTETCKY MPEXY MMaall jaBHOT OBJamhema je IyKaH Ja JOCTaBU
crienpUKaIjy TPOIIKOBA H3TPAIe MPHUK/bYYKA M IMOTIUCAH THIICKHM YTOBOP O HW3TPAIbU
MPUKJbYYKAa HA JIUCTPUOYTHBHY €JICKTPOSCHEPIeTCKY MPEKY IMOTIHCAH OJ CTPaHE OATOBOPHOT
JUIa UMaolla JaBHOT OBJamiherma ca YHETHUM ToJaluMa O [EHU U3Tpaliibe MPHUKIbYYKa, POKY U
HauynHy miahama (JeJHOKpaTHO/paTe), Kao U POKY U3TPaIbeE.

WuBectutop je y o6aBe3u Ja 10CTaBH:

- VYroBop o um3rpaamu Henoctajyhe WHQpacTpykType, 3aKJbydeH Ca HMMaoLEeM jaBHUX
oBnamhema, YKOJIUKO je YCIIOBHMAa MPUOAaBJLEHUM BaH 00jeIMI-CHE MpOILEaype KOHCTaTOBAaHA
TakKBa 1morpeda, y3 3aXTeB 3a M3/aBama rpal)eBHHCKE 103BOJIE, Y CKIaqy ca wiaHoMm 16. cras 3.
tauka 3. [IpaBuiHMKa 0 MOCTYNKY cripoBol)ema 00jeAMHIbEHE MPOIEAYPE EICKTPOHCKUM ITyTEM,

- YroBop o mpyxkamwy yciyra 3a npuksbydewe Ha JICEE, mornucan kBamudukoBaHUM
€JIEKTPOHCKUM MOTIHCOM MHBECTUTOPA, OAHOCHO HETOBOT MYHOMONHHKA, Y3 3aXTEB 3a MpHUjaBy
panoBa, y ckiianay ca wiaHom 31. craB 2. Tauka la) [IpaBunHuka.

JIy>)KHOCT OJITOBOPHOT TPOjEeKTaHTa j€ J1a UJEJHU MPOjeKaT, MPOjeKT 3a rpa)eBUHCKY J03BOITY U
IIpojeKaT 3a U3BOheme ypaau U y CKJIAAy ca yCIOBHMA 3a 3a MPOJEKTOBAKE U NMPUKIbYUCHE Y
MorJiely MpUKJbY4YeHha Ha TUCTPUOYTHBHU, OJTHOCHO NMPEHOCHU CHUCTEM EJEKTPUYHE €Hepruje,
npubaB/LEHUM BaH 00jeIMEbEHE MPOLIETYpE.

TenekOMYHUKAIMOHA MpexKa:

TexHnuKy AOKyMEHTalujy HM3paauTH y cBeMy npema ycioBuma Tenekom CpOuje a.n., WUJ
Beorpax, ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-6/2018 ox 23.03.2018. roause.

MNOCEBHMU YCJIOBMU:

YcioBu 3a 6e30e1HO oABHjamke Ba3AyIIHOT cao0pahaja:

JlupekTopaT HMBMIIHOT BazayxoruioBcTBa Pemybnuke CpOuje je mznao Pemiewe o carmacHOCTH
3a U3rpaamy XaHrapa 3a ¢apbame aBuoHa 3a motpede npenyseha ,,JAT-Texnuka* 1.0.0, beorpasg
y OKBHpY Komiuiekca Aepospoma ,,Hukomna Tecna® beorpan, ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-
2/2018 ox 20.03.2018. roguse.

3amrTuTa npupoae:

TexHUUKY JTOKYMEHTAIM]y U3PaIuTH Y CBEMY NpeMa YCIIOBHMA 3allTUTE MpUpoje u3 Pemiema
3aBoxa 3a 3amtuty npupojae Cpouje, ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-3/2018 ox 27.03.2018.
TOJIHE.



\4

Mepe on0paHe 3em/be:

Ha ocaoBy ObaBemtera MunrcTapcTBa o0pane, Cekropa 3a MaTepujaiHe pecypce, Ympase 3a
uadpactpykrypy, ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-4/2018 ox 08.03.2018, 3a wu3pany
TEXHUYKE JOKYMEHTAIIHM]€ 33 U3rPajiby XaHrapa 3a ¢apOame aBHOHA, Ha KaTaCTapCKOj Mapleiln
op. 4137/1 KO CypuuH, HeMa NOCEOHHMX yCJIOBa M 3axTeBa 3a MpujarohaBame mnorpedama
o0paHe 3eMJbe.

3amTuTa 011 MoKapa:

TexHnuKy NOKYMEHTAlWjy WU3paJuTH y CBEMY IpeMa YCIOBHMAa Yy MOTJIEAy Mepa 3allTHTE Ol
noxapa MUHHCTapcTBa YHyTpalmmux nocioBa, CekTopa 3a BaHpeAHE CHUTyaluje, YIpase 3a
npeBeHTUBHY 3amTuty, ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-5/2018 ox 22.03.2018. roause.

YciaoBu ynpase napuHa:

MunucrapcTBo (uHaHCcHja, YpaBa mapuHa, CexTop 3a (MHAHCHjCKE, MHBECTHIIMOHE U MPAaBHE
MOCJIOBE, HEMa MIPETXOHKUX YCJIOBa 3a MPOjeKTOBame XaHrapa Ha aepoapomy Hukona Tecna, a
Ha ocHoBY Obagsemema ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-9/2018 o1 29.03.2018. roause.

Yc/10BH rpaHUYHE NOJIHIHje:

MuHHCTapCTBO YHYTPAUIBHUX MOCI0Ba, Jupeknuja nonumuje, Ypasa rpaHHYHE MOIULK)E HEMa
nmoceOHUX yclioBa BE3aHHMX 3a M3rpajmby XaHrapa 3a Qapbame aBuoHa Ha k.. 6p. 4137/1 KO
CypuuH, 003UpOM J1a UCTH HE JIOBOJM Y MUTame 0e30€IHOCT apKaBHE IPaHMIE, a Y CKIAay ca
O6agemremem ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-11/2018 ox 22.03.2018. roause.

YCJIOBU ITPUBAB/BEHMU 3A TIOTPEBE U3PAJIE JIOKALIUJCKUX YCJIOBA

3a norpele u3pajie JOKaIMjCKUX yciaoBa MUHHUCTApCTBO je MO CIyXOeHO] 1y>)KHOCTH IpUOaBUIIO
cnenehe ycnose:

* Vcnose uznare ox ctpane A/l Aepoapoma Hukona Tecna beorpan, ROP-MSGI-1803-LOCH-
2-HPAP-1/2018 o1 20.03.2018. rogune;

= Pememe u3mato oj crpaHe JlupekTopara IUBUIHOT BazayxormioBcta PemyOmuke CpoOwje,
ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-2/2018 o1 20.03.2018. roause;

* Pemewme 0 ycloBHUMa 3alITUTE MPHPOJIE M3ATO O CTpaHe 3aBOjAa 3a 3aIUTUTY MPHPOJIE
Cpbuje, ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-3/2018 ox 27.03.2018. roauHe;

= (Oo6aBemreme MunucrapctBa oja0pane, CexkTopa 3a MaTepHjajiHE pecypce, YIpaBe 3a
urdpactpykrypy, ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-4/2018 ox 08.03.2018. roxuse;

= VYcioBe Yy norjieny mepa 3allTUTE O MoKapa U3are O[] CTpaHe MI/IHI/ICTapCTBa YHYTpallkbUX

nociioBa, Cekropa 3a BaHpeIHE CUTyanuje, YIpase 3a npeBeHTHBHY 3amtuty, ROP-MSGI-
1803-LOCH-2-HPAP-5/2018 ox 22.03.2018. roause;

= Vcnose uznare on crpane Temexkom CpoOuja a.n., MJ beorpan, ROP-MSGI-1803-LOCH-2-
HPAP-6/2018 ox 23.03.2018. ronune;

= (OO6aBemTeme M3AaTO 0Nl cTpaHe MwuHHcTapcTBa (QuHaHCHja, YTpaBe mapuHa, Cekrtopa 3a
¢uHaHCHjCKe, WHBECTUIIMOHE M mpaBHe nocinoBe, ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-9/2018
ox 29.03.2018. ronuue;

= (ObaBemTeme U31aTO O] CTpaHe MUHUCTApCTBa YHYTPAIIBUX MMOCI0Ba, Jupeknnja noaumuje,
VYupaBa rpannune nomunuje, ROP-MSGI-1803-LOCH-2-HPAP-11/2018 onx 22.03.2018.
TOJIUHE.



Vil

Vil

CacraBHU €0 OBHUX JIOKAIMjCKHX YyclioBa je HMpejHo pememe wuspaheHo o7 CTpaHe
MammHonpojekT konpuHr a.n. beorpan, yn. Jloopumcka 6p. 8a, beorpan.

OBu Jlokanujcku ycimoBu Bake 12 Mecenn o] 1aHa W3/1aBamba.

WuBectutop je myxaH 1a, y3 3aXTeB 3a U3aBame rpalieBuHCKe n03Boje, mogHece [Ipojexat 3a
rpal)eBUHCKY 103BOJIy Ca TEXHHYKOM KOHTPOJIOM ypaheH y ckiaay ca wianoMm 118a. m  129.
3akoHa, I0Ka3 0 ojarorapajyhem mpaBy Ha 3eMJBHINTY WJIH OOjeKTY y CKIamy ca diaHoMm 135.
3akoHna u M3Bemraj peBU3HOHE KOMUCH]e, Yy ckiany ca wiadoMm 131. m 135. craB. 13. oBor
3akoHa.

OnroBopHU MPOjEKTAaHT Iy)KaH je Ja WICJHU IMpojeKar, mpojekar 3a rpaheBHHCKY H03BOIY U
mpojekar 3a u3Boheme ypaau y CKIaay ca mpaBwinMa rpaliema U CBUM OCTaJIUM YCIOBHMA
caJlp>)KaHUM Y JIOKAIIUjCKAM YCIIOBUMA.

Iloyka o mpaBHOM Jeky: Ha oBe Jokanujcke yciaoBe c€ MOKE IOJHETH NMPUToBOp Bramu
PenyOnuke Cpbuje, mpeko 0BOr MUHUCTApPCTBA, Y POKY OJ TP JaHa OJ1 JaHa IOCTaBIbamba.

B.JJ. HOMORHUK MUHUCTPA
Japunka BYPAH, nunj.npaBHuK
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UPRAVLJANJE OTPADOM

1 GENERAL

The purpose of procedure is to ensure that all
hazardous waste is properly and safely !

managed, from its generation through :
handling, storage and preparation for :
transportation. ?

————e = er e e o o UV U T

2 DEFINITION AND ABBREVIATIONS

3 DUTIES AND RESPONSIBILITIES

Hazardous waste is the waste which |
by its origin, composition or
concentration of hazardous |
substances is capable of having a:

harmful effect on human health or the |

environment, and has at least one of | i
the hazardous characteristics |
regulated by legislation, including ;
packaging in which hazardous waste 1
was or is packed,; ‘
Characterization of waste is a test !
procedure that defines physical, :
chemical and biological properties and -
waste  composition,  respectively.’
determines if waste contains or not

contains one or more hazardous

properties;

Classification of waste is a process of

matching waste to one or more lists of ;

waste determined by  special
legislation, and according to its origin,
composition and further purpose; ;
Storage of waste is a temporaryl
storage of waste at the site of the :

manufacturer or owner of waste;

RS — Republic of Serbia

HWSCP - Hazardous Waste Shop
Collection Points

1
I

3.1. Person delegated for waste management |
by the general director '

Providing conditions for fulfilling thlS4
procedure

PROCEDURA PRO-U00/01

1 OPSTE

Svrha procedure je da obezbedi da se sa
svim opasnim otpadom pravilno i bezbedno

upravlja, od njegovog nastanka preko
rukovanja, skladi$tenja i pripreme za
transport. ’

2 DEFINICIJE | SKRAGENICE

Opasan otpad jeste otpad koji po

svom poreklu , sastavu ili koncentraciji

opasnih materija mozZe prouzrokovati
opasnost po zZivotnu sredinu i zdravije
ljudi i ima najmanje jednu od opasnih
karakteristika utvrdenih posebnim
propisima, ukljuéujuéi i ambalazu u
koju je opasan otpad bio ili jeste
upakovan.

Karakterizacija otpada jeste postupak
ispitivanja kojim se utvrduju fizi¢ko-
hemijske, hemijske i bicloSke osobine
i sastav otpada, odnosno odreduje da
li otpad sadrzi ili ne sadrzi jednu ili
vi§e opasnih karakteristika.
Klasifikacija otpada jeste postupak
svrstavanja otpada na jednu ili vise
lista otpada koje su utvrdene
posebnim propisom, a prema
njegovom poreklu , sastavu i daljoj
nameni.

Skladistenje otpada jeste privremeno
¢uvanje otpada na lokaciji proizvodaca
ili vlasnika otpada.

RS-Republika Srbija

HWSCP-Mesta sakupljanja opasnog
otpada

3 DU2NOSTI | ODGOVORNOST!

i

i

3.1. Osoba delegirana od strane generatnog
direktora za oblast upravijanja otpadom

Obezbeduje uslove za sprovodenje
ove procedure

.

Page 2 of 1§




UPRAVLJANJE OTPADOM

3.2. Technical
Bureau

3.3.

Person
management

documentation to employee

responsible for

Documentation & Records :

Assure access of all the relevant |

the waste

determines the categories of waste
/classification / in accordance with the !

Hazardous Waste Regulation of RS
records of hazardous
accordance with Legislation of RS

waste in

prepares documents related to theé
disposal of waste in accordance with

the Legislation of RS

provides requirement to local marketé

purchasing department for
characterization of newly generated ;
waste.

submits the request to local market |
purchasing department, for purchase !
of packaging for generated hazardous :

the :

r

waste in production areas on chief of '

cleaning unit's request

submits request to interior workshop to |

create labels with all necessary data for

labeling of generated hazardous waste -

controls of
procedure at least once a week
(collection and storage of hazardous
waste generated in JATT)

implementation of this

" keeps records of labels issued for

drums/containers on Collection Points -
positioned in Hangars (1,2), EMD.and .

a test cell
Informs person delegated for waste

management by the general director if :

hazardous waste is not collected
properly or is not treated in accordance
with this procedure

3.4. Local market purchasing department

purchasing of adequate packaging for
hazardous waste

disposal
authorized operators

of hazardous waste '(oE

contracting of determination waste

character in authorized laboratories

PROCEDURA PRO-UOQO/01

3.2 Biro tehni¢ke dokumentacije i zapisa

Omogudi
relevantnoj dokumentaciji

3.3 Lice odgovorno za upravijanje otpadom

Odreduje kategoriju
regulativom RS
Evidentira opasan otpad u skladu sa
Zakonskom regulativom RS

Izraduje dokumenta vezana za
otudenje otpada u skladu sa
Zakonskom regulativom RS

Dostavlja sluzbi domaée nabavke
zahtev za karakterizaciju
novonastalog otpada.

Dostavlja zahtev sluzbi domacde

pristup zaposlenima svoj !

otpada :
/klasifikaciju / u skladu sa Zakonskom :

nabavke, za nabavku ambalaze za

generisani opasan
prorzvodnlm sredinama na zahtev sefa
jedinice ¢iséenja

otpad u:

Dostavlja zahtev radionici enterijera za :

izradu nalepnica sa svim potrebnim
podacima. za
proizvedenog opasnog otpada
Vrsi kontrolu
procedure najmanje
nedeljnc(sakupljanje i

opasnog otpada u JATT)
Vodi evidenciju o izdatim etiketama za
burad/kontejnere na mestima
sakupljanja
Hangarima(1,2) Motorskoj radionici i
na probnom stolu

skladistenje

obelezavanje

implementacije -
jednom .

pozicioniranim u-

Obavestava osobu delegiranu za

upravljanje otpadom od strane ge

neralnog direktora ukoliko opasan
otpad nije praviino prikupljen ili se ne :

postupa u skladu sa

procedurom

3.4 Sluzba domadée nabavke ;
Nabavka adekvatne ambalaze za:

opasan otpad

Otudivanje opasnog
oviaséenim operaterima :
Ugovaranje odredivanja karaktera :

otpada u oviaséenim laboratorijama

Page 3 of 15
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UPRAVLJANJE OTPADOM
3.5. General Support Department

3.6.

performs storing of waste in
accordance with Para 8

submits the written request to person

responsible for the waste
management for  purchase  of .
packaging

minimum once a week visits

workshops' disposal place (HWSCP) -

and once a day all four hazardous
waste storage points for collection of
hazardous waste generated during
aircraft base and line maintenance,
engine maintenance and a test cell
transports hazardous waste from
HWSCP and hangars collection points
to ,,Store for Temporary Storage of
Hazardous Waste,, and sets up the
prescribed labels on hazardous waste
provides records(Collection log of
hazardous waste from workshops) of
quantites of hazardous waste
received and stored in ,,Store for
Temporary Storage of Hazardous
Waste,, to person responsible for
waste management

waste is generated is responsible for:

temporary storage of generated
waste on the marked place in the
suitable containers

3.7.Chief of Interior workshop _
creates labels (see appendix 1) on

request of person responsible for the |

waste management

Chief of Department where hazardous

PROCEDURA PRO-U00/01

3.5. Prateéa Tehniéka SluZba

" Dostavija

Obavlja skladitenje otpada u skladu
sa paragrafom 8
Upucuje pisani zahtev za nabavku

ambalaze licu odgovornom  za
upravljanje otpadom

Minimum jednom nedeljno obilazi
mesta odlaganja otpada u

radionicama (HWSCP) kao i jednom’
dnevno sva cetiri punkta za skupljanje
opasnog otpada prilikom baznog i
linijskog odrzavanja, odeljenju
odrzavanja motora i na probnom stolu
Transportuje opasan otpad iz HWSCP
i sa punktova u hangarima u
privremeni magacin opasnog otpada ,
postavlja propisane oznake na opasan
otpad

licu odgovornom za
upravljanje otpadom evidenciju
(dnevnik sakupljanja opasnog otpada
iz radionca) o koli¢inama primijenog i
uskladistenog opasnog otpada u
priviemeni magacin opasnog otpada

3.6 Sef sredine gde je generisan opasan
otpad je odgovoran za:

Privremeno skladiStenje stvorenog
otpada na oznatenom mestu u
odgovarajuc¢im kontejnerima

3.7 Sef radionice enterijera

Izraduje nalepnice (vidi dodatak 1) na
Zahtev lica odgovornog za upravljanje
otpadom

Page 4 of 15




UPRAVLJANJE OTPADOM

4 SAFETY PRECAUTIONS

During manipulation with hazardous waste in

normal and emergency situations it is
mandatory to:

e use the personal protective equipment

* (given in the procedures for safety of
work)

e in case of ingestion remove victim to

fresh air and get medical attention

e in case of skin contact, flush
contaminated skin with plenty of water
and get medical attention

e in case of eye contact, get medical
attention immediately. Immediately
flush eyes with plenty of water,
occasionally lifting the upper and
lower eyelids. Check and remove any
contact lenses. Continue to rinse for at
least 10 minutes.

In case of spillage of hazardous waste, stop
leak if you do it without risk. Move containers
from spill area. Prevent entry of hazardous

waste into sewers and water courses. Contain !

and coilect spilled material with non-

combustible, absorbent material (e.g. sand, :

earth) and place in container for disposal as ; ;

hazardous waste.

i
H

Provide adequate ventilation during handlmg

of hazardous waste.

Firefighting measures are necessary during :
handling of hazardous waste. In case of fire, :
use suitable extinguishing agent (powder,

foam or carbon dioxide)

for the fire. Fire :

water contaminated with hazardous waste :
must be contained and prevent from being ,
discharged to any waterways, sewers or‘

drains. It is prohibited to smoke, use of open ;
flame and sparking tools.

- kanalizaciju i

PROCEDURA PRO-U0OOQO/01

4 MERE BEZBEDNOSTI _ |

Prilikom rukovanja sa opasnim otpadom u |
normalnim i vanrednim situacijama obavezno :
je:
o Koristiti licnu zastitnu odeéu (data :
procedurom zastite na radu)

e U sludaju gutanja izneti povredenog
na sveZz vazduh i zatraZiti lekarsku !
pomoé :

e U slu¢aju kontakta sa koiom,isprati§
kontaminiranu koZu sa dosta vode i i
zatraziti lekarsku pomo¢ :

e U sludaju kontakta sa ofima odmah :
zatraziti lekarsku  pomoé.Odmah :
isprati oli sa dosta vode,povremeno
podizuéi gornje i donje kapke.Proveriti
i ukloniti kontaktna sociva.Nastaviti sa
ispiranjem najmanje 10 minuta.

U sluéaju prosipanja opasnog otpada |,
Zaustaviti curenje ako to mozete uraditi bez
rizika.Pomerite  kontejnere iz  podrucja |
izlivanja.Spredite ulivanje opasnog otpada u
vodene tokove.Zadriite i
pokupite prosuti materijal sa nezapaljivim
,upijajuéim materijalom(npr.pesak, zemlja) i
odloZite u kontejner za odlaganje, kao opasan
otpad.

Obezbedite adekvatnu ventilaciju prilikom
rukovanja sa opasnim otpadom. .

Mere =zastite od pozara su neophodne
prilikom rukovanja sa opasniom otpadom.U
sluéaju pozara koristiti odgovaraju¢a sredstva
za gasenje(prah, pena ili uglien dioksid)
pozara Voda od gasenja pozara zagadena |
opasnim otpadom mora se lokalizovati |i
spreéiti njeno izlivanje u vodene tokove, !
kanalizaciju ili slivnike.Zabranjenc je pu3enje, '
upotreba otvorenog plamena i alata koji :
varnici. :

[P DR
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UPRAVLJANJE OTPADOM

§ COLLECTION OF HAZARDOUS WASTE
GENERATED DURING MAINTENANCE
PROCESS

5.1 Hazardous Waste Shop Collection Points :

Each Workshop in JATT has to have space

designated for collection of its generated -

hazardous waste.

Produced hazardous waste , workshops need -
name/origin, state of :
aggregation, and by quantity ‘contained in .

to classify by

package.Each Workshop must enter this
data in , Worshops Hazardous Collection
Log,,.

Waste packing is the responsibility of the °
workshop that has created hazardous waste. °
General support department is responsible for

performing a weekly checks of HWSSP for

each workshop in JATT. Checks the quantity -
entered in Workshop Hazardous Waste .

Collection Log.

One copy of the completed form remains in -
the workshop, is distributed to a person .

responsible for the waste management, and
one copy is retained as evidence of newly

generated waste. It transports hazardous .

waste to the hazardous waste temporary
storage.

5.2, Hazardous Waste Hangars Collection

Points
In JATT, there are four Hazardous Waste

Collection Points determined for collection of

hazardous waste generated during aircraft
base and line maintenance,engine
maintenance and a test cell.

General support department puts labeled

containers to the hazardous waste storage

point.

Hazardous waste collection peints (base and
line maintenance hangars) are equipped with

containers for:
e hydraulic fluids(synthetic)
engine oil (synthetic)
mixed kerosine+ oil
filters discarded (oil and fuel)

remains in the container)
e used rags

empty packaging contaminated with§
hazardous substances(no more than :
3% by weight of the total capacity !

PROCEDURA PRO-U0OO/01

5 SAKUPLJANJE OPASNOG OTPADA
PRILIKOM PROCESA ODRZAVANJA

5.1. Opasan otpad- sabirni punktovi

Svaka radionica u JATT mora da ima prostor .
predviden za sakupljanje svog proizvedenog
opasnog otpada. f
Proizveden opasan otpad radionice treba da -
klasifikuju po imenu / poreklu, agregathom .
stanju, i po koli¢ini sadrzanoj U
pakovanju.Svaka radionica treba da unese :
ove podatke u dnevnik sakupljanja opasnog
otpada.
Pakovanje otpada je odgovornost radionice -
koja je stvorila opasan otpad.

Prateca tehnicka sluzba je odgovorna za:
obavljanje nedeljne provere sabirnih punktova
opasnog otpada za svaku radionicu u
JATT.Proverava koli¢ine unete u dnevnik
sakupljanja opasnog otpada.

Jedan primerak popunjenog formulara ostaje
u radionici, jedan dostavija licu odgovornom
za upravijanje otpadom a jedan primerak .
zadrzava kao dokaz o novonastalom otpadu.
Transportuje opasan otpad do priviemenog
skladista za opasan otpad.

5.2.  Sakupljanje
punktovima
U JATT postoje &etiri punkta odredena za
sakupljanje opasnog otpada prilikom baznog i -
linjskog odrzavanja, u motorskoj radionici i na |
probnom stolu. ‘
Prateéa tehni¢ka sluzba postavija obelezene -
kontejnere na mesta skladiStenja opasnog
otpada(na punktove).
Mesta sakupljanja opasnog otpada (hangari :
za bazno i linijsko odrzavanje )opremljeni su :
kontejnerima za: _ '
e hidraulicne tecnosti (sinteticke)
motorna ulja (sinteti¢ka )
mesavinu kerozina i ulja
odbacene filtere (od ulja i goriva) ;
praznu  ambalazu  kontaminiranu !
opasnhim supstancama (u ambalazi :
mozZe da ostane ne vise od 3% tezine
ukupnog kapaciteta posude}) ’
e Koriéene krpe

opasnog otpada na.

"~ Page 6 of 15




UPRAVLJANJE OTPADOM

Hazardous Waste collection point (engine :
maintenance) is equiped with containers for:

« engine oil-synthetic ,
mixed kerosine+jet oil :
filters discarded(oil and fuel)
used rags ;
empty packaging contaminated with |
hazardous substances

® ¢ o o

!
i

Hazardous Waste collection point (a test cell) :

is equiped with containers for: i

e engine oil-synthetic |

: |

Employees generating hazardous waste must

put off the waste into drums marked for that
sort of waste. ‘

General Support Department is responsible
for transport of hazardous waste generated
from the position intended for storage in a
temporary storage of hazardous waste. i
Provides to person responsible for waste :
management records of quantities of |
hazardous waste received and storied in store
for temporary storage of hazardous waste. i

i
!
|
|
i
!
1

PROCEDURA PRO-U00O/01

Mesto sakupljanja opasnog otpada (radiconica
motora) opremljeno je kontejnerima za:

¢ Motorno ulje-sinteti¢ko
Mesavinu kerozina i ulja
Odbacene filtere(od ulja i goriva)
Koris¢ene krpe
praznu  ambalazu
opasnhim supstancama

" kontaminiranu !

Mesto sakupljanja opasnog otpada(probni sto :
motora) opremljeno je kontejnerima za: :
e Motorno ulje —sinteti¢ko i

Zaposleni koji stvaraju opasan otpad taj otpad
i odlazu u burad koja su obelezena za tu vrstu
otpada.

Prate¢a tehnicka sluzba je odgovorna za
transport generisanog opasnog otpada sa
mesta predvidenih za skladitenje u
priviemeni magacin opasnog otpada.

Licu zaduZzenom za upravljanje otpadom
obezbeduje izvestaj o koli¢ini primljeneg i
uskladistenog opasnog otpada u magacin za
privremeno skladiste opasnog otpada.

Page 7 of 15




UPRAVLJANJE OTPADOM

6 PACKAGING OF HAZARDQUS WASTE

Hazardous waste in JATT generally include:
all organic solvent waste and solid residue

containing those solvents; waste acids, alkalis -

and other corosive materials; some materials
containing heavy metals,
materials, discarded process materials or
laboratory reagents, electronic

highly reactive -

waste- .

hazardous,used batteries,waste fluoroscent '
tubes,waste laboratory chemicals,waste filter .

cake and the expired resource material which
is located in production areas.

Materials that are no longer usable for their
intended purposes are WASTE.

Aircraft maintenance procedures use many

different hazardous materials

including .

adhesives, sealants, epoxies, solvents and

paint.

Typical Aviation Maintenance Waste Streams: :

o Used Oils

+ Used Rags

s Used Batteries
[

Empty packaging contaminated with

hazardous waste

Hazardous waste must be collected in
individual, leak proof, sealed

containers. !

Hazardous waste must not be placed in an .

unwashed container, which contains any

incompatible residue materia from previous

material storage.

Any containers holding a hazardous waste !

shall be kept securely closed, so there is no

leak of hazardous waste or escape of vapors
during storage, except when it is necessary to
add or remove waste. Ensure that lids or
bungs are tightly in place.

Used Rags

Used rags are to be collected in closed metal
containers.

Note:

Never leave waste aviation maintenance rags
in unmarked bags.

Never dispose of waste aviation malntenance
rags in the trash.

Always keep metal containers of waste
aviation maintenance rags closed. No
overflowing containers of rags.

PROCEDURA PRO-U0O0/01

* 6 PAKOVANJE OPASNOG OTPADA

Opasah otpad u JATT uopsteno ocbuhvata:

Sve organske rastvaraée i &vrste ostatke .

sadrzane u tim rastvaracima,

otpadne :

kiseline, baze i druge korozivhe materijale, :

materijale koji sadrze teske metale, visoko !

reaktivne materijale, odbaiene materijale iz !
procesa ili laboratorijske reagense, opasan '
elektronski otpad , koriSéene baterije, otpadne !

fluoroscentne cevi, otpadne

laboratorijske :

hemikalije, otpadni filter kola¢ i materijal sa
isteklim resursom koji se nalazi u proizvodnim !

celinama.
Materijali koji se viSe ne mogu koristiti za
svoje namenjene svrhe su otpad.

Procedure odrzavanja aviona Koriste razlicite :
opasne materije ukljudujuéi lepkove, zaptivne .

mase , epokside, rastvarace i boje.

Tipiéni  tokovi otpada u odrzavanju i
vazduhoplova:. :
o Koris¢ena ulja
¢ Koriséene krpe
e Koris¢ene baterije i
e Prazna ambalaza kontaminirana :

opasnim supstancama

Opasan otpad mora da se sakupla u

ambalaZi ,koja ne curi i koja dobro zaptiva.

Opasan otpad se ne sme stavljati u ambalazu ,

koja nije dobro oprana, jer moze da sadrZi
nekompatibilne  materijale  zaostale od
prethodno skladistenog materijala.

Opasan otpad mora da se ¢uva u ambalaZi
koja je ¢vrsto zatvorena,tako da nema curenja
opasnog otpada li para  prilikom
skladi$tenja,osim kada je potrebno dodati ili
ukloniti otpad.Osigurajte se da su poklopci i
&epovi ¢vrsto na svom mestu.

Koriscéene krpe
Koris¢ene krpe treba da
zatvorenim metalnim kontejnerima.
Napomena:

se skupljaju, u!

Nikada ne ostavijajte krpe od odrzavanja

vazduhoplova u neobelezenim kesama.
Nikada nemojte krpe od odrzavanja
vazduhoplova bacati u smece.

Uvek drzite krpe od odrzavanja vazduhoplova
u zatvorenim metalnim kontejnenma Ne :
prepunjavajte kontejnere krpama.
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UPRAVLJANJE OTPADOM

Used Oils

All used oils should be collected in properly

marked containers.

Used Batteries

Every battery that has been determined to be
unserviceable must have the words ,USED °

BATTERY“ marked on it along with the
,DATE" the battery was taken out of service.
Battery terminals must be taped.

Electronic and electrical waste
Electronic and electrical waste is collected

in customs storage, in containers intended for .
that type of waste. EE waste is to be handed

over with a decision of a disposal.

Waste fluorescent tubes

Fluorescent tubes waste is collected and put :
off in containers intended for that type of

waste. Containers are located in the PTS
department.

Waste filter cake
Waste filter cake is collected in metal drums

Material with expired resource

Material with expired resource should be
stored in a room which is physically separated
from other stored hazardous waste.Such
material should be locked to prevent misuse .
Production units in which material with
expired resource is stored are obliged to enter

a note about its existence into the hazardous

waste collection log. The hazardous waste
collection log is signed by the chief of the
workshop or person put in charge by the
sector chief(line and base maintenance).The
hazardous waste collection log signed like
this along with the material is handed over to
general support department

Waste paint and spent solvent

Waste paint taken off from airplane parts
along with spent solvent and
absorbents(sawdust) is collected in metal
drums in Hangar or places provided for that
kind of waste.

PROCEDURA PRO-U00/01

Koris¢ena ulja

Sva koriséena ulja treba sakupljati u pravulno

oznacenim buradima.

Koriséene baterije

Svaka baterija za koju je utvrdeno da je§
neupotrebljiva mora biti obelezena natpisom :
,kori§éena baterija,, zajedno sa datumom :

kada je stavljena van upotrebe.
Polovi baterija moraju biti izolovani.

Elektronski i elektricni otpad

Otpadna EE oprema sakuplja se u carinskom

magacinu , u kontejnerima koji su namenjeni |
za tu vrstu otpada.Otpadna EE oprema se !

predaje sa odlukom o rashodu.

Otpadne fluoroscentne cevi

Otpadne fluoroscentne cevi sakupljaju se i
odlazu u kontejnere namenjene za tu vrstu
otpada.Kontejneri se nalaze u odeljenju PTS.

Otpadni filter kola&

Otpadni filter kolad se sakuplia u metalnim

buradima .

Materijal sa isteklim resursom

Materijal sa isteklim resursom treba skladnstltl ;
u prostoriji koja je fizicki odvojena od ostalog |
Takav .
materijal mora biti zakljuéan kako bi se

uskladiStenog opashog otpada.

sprecila zloupotreba..

i

Proizvodne celine u kojima se nalazi materijal -

sa isteklim resursom duzne su da

unesu .

podatak o postojanju materijala sa istekiim -
resursom u dnevnik sakupljanja opasnog

otpada. Dnevnik sakupljanja opasnog otpada

potpisuje sef radionice ili zaduzeno -
odgovorno lice od strane Sefa sektora
(linijskog i baznog odrzavanja).Ovako

potpisan dnevnik sakupljanja opasnog otpada

zajedno sa materijalom, predaju prateéoj
tehnickoj sluzbi

Otpadna boja i potroseni rastvarac

Opadna boja skinuta sa delova aviona
Zzajedno sa potroSenim rastvaradem i
apsorbentom (piljevina ) skuplja
metalnim buradima , u Hangaru |l na mestu
predvidenom za tu vrstu otpada.

se u-
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UPRAVLJANJE OTPADOM

Remains of paint and solvent after the
process of painting

Unused paint must be collected in the original
packaging, and sealed tight.

Unused paint solvent must be collected in the
original packaging, and sealed tight.

Person responsible for conducting paint jobs
fills in the evidence log of generated waste
which along with the waste is handed over to
general support department.

PROCEDURA PR0O-U00/01

Ostaci boje i rastvaraca
farbanja

nakon procesa ;

NepotroS§ena boja mora biti sakupljena u

originalnoj ambalazi , dobro zatvorena .

Nepotrodeni razredivaé za boje mora biti |

sakuplien u originalnoj

zatvoren.

ambalazi,dobro

Odgovorna osoba koja vedi poslove farbanja
popunjava dnevnik evidencije o stvorenom :
otpadu koji zajedno sa otpadom predaje :

pratecoj tehnickoj sluzb.
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UPRAVLJANJE OTPADOM

PROCEDURA PRO-U0O0O/01

e

7 LABELING OF HAZARDOUS WASTE

Before placing on collection points, all :
containers must be clearly identified and -
labeled in accordance with hazardous waste !

regulation of RS.

The label is fixed along its surface on the .
visible part of the container which containing .

hazardous waste.

The label must remain on the packaging until :

removal of waste from JATT.
Note:

Hazardous waste for which an examination
report was not conducted is temporarily :
marked with a label on which is the name of .

the waste and the surmised index number.

The label must contain:

+ warning OPASAN
Hazardous waste (on Serbian and |
English) :
Note: if the hazardous waste is’

flammable, it must be stated on the .

label (written or flammable symbol)

e the index number and the name of the ;
waste from the Waste Catalogue in:
accordance with the regulations of RS !

o Y mark - the List of Categories, or .
similar types of hazardous waste :
according to their nature or activities in :

which they are generated (Y list)

e C mark - according to the list of waste .
components that make it hazardousE

(C-list)

e H mark - according to the list of waste
render it -
hazardous (H list), in accordance with :

characteristics  which

special regulation

¢ Information about the owner of waste :
name, address, telephone number,

name and surname person -
responsible for the waste :
management :

e Department where hazardous waste is -

packed, date of packing
o physical property of waste: powder,
solid, viscous substances, pastes,
sludge, liquid matter, gaseous matter
e quantity contained in package
Color of labels must be such that the text on
the label is clearly visible (eg. Label - yellow
color, letters- black color). ‘

OTPAD /.

7 OBELEZAVANJE OPASNOG OTPADA

Pre postavijanja na mesta sakupljanja , svi
kontejneri moraju biti jasno identifikovani i
obelezeni  nalepnicom” u  skladu sa
regulativom o opasnom otpadu RS.

Etiketa mora biti fiksirana na vidnom delu :

povrsine posude koja sadrZi opasan otpad.
Nalepnica mora ostati na pakovanju do
uklanjanja otpada iz JATT.

Napomena:

Opasan otpad za koji nije uraden |zvestaj o
ispitivanju ~ privremeno  se  oznadava
nalepnicom na kojoj je naziv otpada i
pretpostavijeni indeksni broj.

Nalepnica mora da sadrzi:

e upozorenje OPASAN OTPAD /

Hazardous waste(na srpskom |
engleskom)
Napomena :ako je opasan otpad
zapaljiv, to mora biti navedeno na
etiketi (napisano ili znakom za
zapaljivo) '

* indeksni broj otpada i naziv otpada iz
Kataloga otpada u skladu sa
propisima RS

e Y oznaku - prema Listi kategorija ili
srodnih tipova opasnog otpada prema
njihovoj priradi ili aktivnosti kojom se
stvaraju(Y lista)

e C oznaku - prema Listi komponenti :

otpada koje ga ¢ine opasnim (C lista)
e H oznaku - prema Listi karakteristika

otpada koje ga Cine opasnim, u skladu .

sa posebnim propisom
e |nformacije o vlasniku otpadaiime,

adresa, broj telefona, ime i prezime ;

lica odgovormog za

otpadom

upravljanje :

e Podatke o celini (radionica) koja je

opasan
pakovanja

otpad upakovala,

datum :

e Fizicko svojstvo otpada:prah,<':vrstoi
stanje,viskozna materija, pasta, mulj, ,

te€nost, gasovita materija
¢ Koli¢ina sadrzana u pakovanju

Boja nalepnice mora biti takva da se tekst
jasno vidi (npr. Nalepnica zute boje —slova -
crne boje)
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UPRAVLJANJE OTPADOM

The text must be legible, clear and stable. |

Label sample — form and size is given in
appendix1.

8 STORAGE OF HAZARDOUS WASTE |

Hazardous waste generated in JATT is stored !
in store for temporary storage of hazardous !
waste. Storing of waste must be done in a
way which secures minimal risk of
endangering life and health of people and the :
enviroment i
Access to hazardous waste storage facility is ?
limited to employees who have been !
instructed in respect of normal and ‘
emergency procedures. f
A storage facility must have signs ( labels of | *
warning and prohibition) indicating that‘
hazardous wastes are stored therein. }
Hazardous waste is stored in a manner that |
provides an easy and free access to the 5
stored hazardous waste in order to control, |
repackaging, weight measurement, samplmg
transport etc. i
Incompatible wastes must be stored in such a :
manner that contact in the event of an:
accidental release is not possible. :
Containers/drums of waste must be mspected
daily for signs of leakage, corrosion or any
other forms of deterioration.
Check to ensure that all
capped and properly labeled. These .
inspections need only be visual and do not |
have to be documented.

. Any containers found to be leaking or'
deteriorating must have their contents
transferred into a new container. ’
Any spillage that occurs when adding /
transfering waste to the container must be
cleaned up.

In case of liquid waste spillage, absorb
remaining material/spills with an inert material
(earth, sand) and then place in a waste
container. Flush spill area with water.

containers are _'

PROCEDURA PRO-U00/01

Tekst mora biti ¢itak, jasan i postojan.

Izgled nalepnice-forma i veli€ina dat je u
prilogut.

8 SKLADISTENJE OPASNOG OTPADA

Opasan otpad generisan u JATT se skladisti
u privremenom magacinu cpasnog otpada.
Skladi$tenje opasnog otpada treba obavljati
na nacin kojim se obezbeduje najmaniji rizik
po ugrozavanje zivota i zdravlja ljudi i Zivotne
sredine

Pristup magacinu opasnog otpada treba da je

i

ograni¢en ha zaposlene koji su upuéeni ug
procedure o postupanju u normalnim i

ekcesnim situacijama.
Skladista moraju  imati
upozorenja i zabrane) koje ukazuju da se tu
skladisti opasan otpad.

Opasan otpad se skladisti na nadin koji
obezbeduje lak i  slobodan

oznake (oznake !

prilaz

uskladistenom opasnom otpadu radi kontrole, :

prepakivanja, merenja,

transporta itd.

uzorkovanja

Nekompatibilni otpadi moraju se skladistiti na

takav nadin da je onemogudéen kontakt u
slucaju ekeesnih situacija.

Kontejneri / burad za otpad moraju biti;

pregledani dnevno
korozije i druge oblike osteéenja.
Proverite kako bi bili sigurni
kontejneri zatvoreni i pravilno obeleZeni.

dokumentovane.

na znakove curenja,
da su svi:

" Ove provere su vizualne ne moraju biti

Za svaki kontejner za koji se utvrdi da curi ili
je ostecen , njegov sadrZaj treba prebaciti u -

nov kontejner.
Svako prosipanje koje se Javlja prilikom
dodavanja / transporta mora se odistiti.

U sludaju tenog izlivanja , apsorbovati !
prosuti materijal sa inertnim materijalom
(zemlja, pesak) i sadrzaj prebaciti u;

kontejner.Isprati podrucje izlivanja sa vodom.
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UPRAVLJANJE OTPADOM

PROCEDURA PRO-U00/01

Appendix 1. Form and size of label

Size of Container for packaging /liter
Veli¢ina posude za !/ litara

Format and dimensions of label /
Format | dimenzije nalepnice

1) toldo 31

As (74 x 52 mm)

2) from/ od 3 | to/ do 50 |

A7 (105 x 74mm)

3) from/ od 50I to/ do 500!

As (148 x 105 mm)

2) from! od 200l to/ 500l

As (210 x 148 mm)

5) from/|znad 500 |

As4 (297 x 210 mm)

UPOZORENJE: OPASAN OTPAD

ATTENTION: HAZARDOUS WASTE

NAZIV OTPADA:

INDEKSNI BROJ:

kategorije otpada prema njihovoj prirodi kojom se stvaraju:Y

komponente otpada koje ga ¢ine opasnim:C

karakteristike otpada koje ga ¢ine opasnim:H

PODACI O VLASNIKU OTPADA:

LICE ODGOVORNO ZA UPRAVLJANJE OTPADOM:

FIZICKO SVOJSTVO OTPADA:

KOLICINA: POCETAK AKUMULACIJE:
KRAJ AKUMULACIJE:

MESTO SAKUPLJANJA: NAPOMENA:

ID BROJ PAKOVANJA:
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UPRAVLJANJE OTPADOM PROCEDURA PRO-U00/01

UPOZORENJE: OPASAN OTPAD
ATTENTION: HAZARDOUS WASTE

NAZIV OTPADA:

INDEKSNI BROJ:

kategorije otpada prema njihovoj prirodi kojom se stvaraju:Y

komponente otpada' koje ga ¢ine opasnim:C

karakteristike otpada koje ga cine opasnim:H

PODACI O VLASNIKU OTPADA:

LICE ODGOVORNO ZA UPRAVLJANJE OTPADOM:

FIZICKO SVOJSTVO OTPADA:

KOLICINA: | DATUM GENERISANJA:

MESTO SAKUPLJANJA:

NAPOMENA!:
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UPRAVLJANJE OTPADOM PROCEDURA PRO-U00/01
HAZARDOUS WASTE COLLECTION LOG
/ DNEVNIK SAKUPLJANJA OPASNOG OTPADA/

WORKSHOP:
IRadionica/

| CERTIFY THAT ALL INFORMATION SUBMITTED IS ACCURATE AND THAT | HAVE PROPERLY
IDENTIFIED THE WASTE. ‘

IPotvrdujem da su prilozene informacije tane i da sam pravilno identifikovao otpad/

NAME: SIGNATURE: DATE:
Nime/ ' [Potpis/ ' /Datum/
DATE WASTE/Name,origin,state QTY/koli¢ina/ | MATERIAL WITH EXPIRED SIGNATURE

/datum/ of aggregation/ (LIT/KG) RESOURCE/materijal kojem je Ipotpis/

Otpad/Naziv,poreklo,agr.sta Istekao resurs/

nje/ mark with ,,X”/oznaciti sa ,,X“/

HAZARDOUS WASTE IS SUBMITTED TO PERSON RESPONSIBLE FOR TRANSPORT AND STORAGE
OF HAZARDOUS WASTE.

{Opasan otpad je predat licu odgovornom za transport i skladistenje opasnog otpada/

NAME: SIGNATURE: DATE:
fime/ {Potpis/ /Datum/
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Jat Tehnika

I1ZVOD 1Z PROJEKTA EE - KRANJ POSTROJENJA ZA PRECISCAVANJE
TEHNOLOSKIH VODA U JAT TEHNICI

Postrojenje za pretiStavanje tehnoioskih voda u JatTehnici, lzgradeno je 1885 god po projekiu
ENGINEERING Kranj br. 21-2 - TE -115/ 81-a
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. lzmene tehnoloskog postupka u postrojenju, cdnose se samo na primenu sredstava za bistrenje vode i razgradnju
ulja | nafinih derivata. Uveden je fero sulfat umesto aluminijum sulfata a izbaden je iz upotrebe poliglekrolit A3.U
primeni su sredstva za razgradnju ulja i naftnih derivata.

JatTehnika je, na nivou sluZbi koje generiSu otpadne tehnolo$ke vode, uvela izmene sredstava koja se koriste u
procesima cdmasdivanija i skidanja organskih premaza. Umesto sredstava na bazi fenola u upotrebi su sredstva
bez fenola i teskih metala, Koriste se alkalni rastvori ( na bazi hidroksida, silikata, permanganata ) i kiseli rastvori
(bisulfati, fosforna kiselina ).

Od organskih rastvara¢a koriste se rastvori za skidanje farbe na bazi alkohola i kiselina kao i rastvaradi za ¢idéenje
. (isopropil-alkohol, MEK, aceton, toluen itd) od kojih je jedan hloro-ugljenik(trihlor-etilen, stabilni).
U poslovima penetrantske inspekcije keriste se rastvori na bazi ulja, sa sadrZajem fenola manjim od 2%.

Organske vode iz Perionice | Penetrantske inspekcije avio delova mogu biti sa saerajem slobodnih alkalija i
kiselina, hioriranih ugljo- vodoniika, petroleumskih derivata, emulgovamh masti i ulja kao i ostataka organskih
premaza, eventualno fenolnih jedinjenja ‘

Neorganske ( galvanske) vode
nastaju u Galvanizaciji i Novoj galvanizaciji mogu biti :
cijanidne , hromatne i kiselo- bazne vode.

Zauljene vode

Nastaju u perionici auto-odrzavanja Air Serbia-e.
‘Mogu biti sa sadrzajem emulgovanih, motornih i diferencijalnib ulja, benzina i nafte u tragovima, raznih sapuna i
panol pasti : .

Prerada organskih ( fenolnih ) voda

Sve organske vode, zajedni¢kim cevovadom dotidu u prihvatni bazen i pumpom se prebacuju u sabirni bazen.
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Jat Tehnixa

IZvOD 1Z PROJEKTA EE - KRANJ POSTROJENJA ZA PRECISCAVANJE
TEHNOLOSKIH VODA U JAT TEHNICI

U prihvatnom i sabirnom bazenu taloZe se mehanitke nedistoée i izdvajaju ulja i masnoce na povrinskom sloju
vode. Voda se iz sabirnog bazena prebacuje pumpom u prelivne i taloZni bazen u kojima se vréi neutralizacija,
destabilizacija emulgovanih i suspendovanih materija,taloZenje i bistrenje.

Pumpom se izbistrena voda &alje u filtere sa aktivnim ugljem, gde se vrai dekontaminacija
adsorpcijom, posle koje te&e u bazene egalizacije, zavrsne neutralizacije | sedimentacije.

Klipnom muljnom pompom | filter presom obraduje se izdvojeni talog.

Prerada neorganskih ( galvanskih ) voda /
Neorganske bazne vode se pre procesa neutralizacije pripajaju cijanidnim, a kisele hromatnim

vodama.

Oksldaclja cljanida
Vode iz galvanskih procesa sadrze siobodne i kompleksno vezane cijanide ( Zn, Cd i Fe) u alkalnej sredini.

Cijanidne vode dotiu na preradu zasebnim cevnim vodom, kao ispirne alkalne vode.
Hemijska neutralizacija cijanidnih voda se postiZe procesom oksidacije cijanida u cijanate, a tedki metali se
prevode u hidrokside u alkalnoj sredini { pH=9,5 -12,0 ) u posebnom bazenu.

Redukcija hroma
Vode iz galvanskih procesa sadrze slobodni Cr **, hromate vezane za Zn i Cd u kiseloj sredini.Hromatne vode u

uredaj za neutralizaciju doti€u zasebnim cevovodom kao kisele ispirne vode.

Hemijska neutralizacija hromatnih voda se zasniva na redukciji Cr®* u Cr**, u kiseloj
sredini { pH 2,5 ) u posebnom bazenu.

Egalizacija, neutralizacija i konacna kontrola

Posle oksidacije i redukcije galvanske vode se prelivaju u bazene egalizacije, neutralizacije i kona&ne kontrole.
Spajaju se sa predidéenim organskim { fenolnim ) vodama, pode$ava se pH i taloZe tedki metali. Zatim se prelivaju
u tri velika taloZnika sa konusnim dnom, u ko;ima se bistre. Posle bistrenja prelivaju se u kanal sa meratem
protoka, gde se spajaju sa prei§cenim vodama iz perionice AlrSerble Posle merenja protoka, proti¢u u
kanallzaciju i spajaju se sa sanitarnim vodama.

Prerada zauljenih voda

Vods iz perionice vozila AirSerbie, u procesu pregidéavanja protléu kroz poseban bazen za izdvajanje ulja i
tretiraju se sredstvima za razgradnju ulja | naftnih derivata, bistre se i spajaju sa ostalim preéid¢enim vodama u
kanalu sa mera¢em protoka. Zatim proti¢u u kanalizaclju i spajaju se sa sanitarnim vodama:

Projekat postrojenja je raden za uliv u kanal Galovica, medutim veé u vreme izgradnje postrojenja je predvideno
da se voda iz postrojenja uliva u kanalizacioni vod sanitarnih voda, potisni vod Dunav.

Navedena dokumentacija projektanta Engineering Kranj je projekat po kome je izvedeno Postrojenje za

preci$éavanje voda.
Na ovom postrojenju nije vr§ena adaptacija niti rekonstrukcija tako da je u prvobitnom stanju.

SnezZana Ivkov
Tehnigar specijalista
u postrojenju za predis¢avanje
tehnoloskih voda JatTehmke
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JaBuo BORONpUBPeAHO Hpenyselie »CpbujaBone” Georpan
Bomonpuepennu nesrap ,Casa - Jiynap® :
11070 Hoew Beorpaz, Bpomapcka 3; www.stbijavede.rs, ypesavadunav@srbijavode.rs;

?

Texylin pagyn: 200-2402180101045-97; IIMB: 100283824; Matuusn 6poi:  17117106;
Hamercku padys Tpesopa: 840-78723-57; JBKIC: 81448; Tenedon: 011/201-81-00, 311-43-25;
®axc: 011/311-29-27 s :
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Ha ocropy wn. 192 cra 1. 3axoma o ommreM ympaBROM nocTyuxy (,CayxOern et
CPJ* 6p.33/1997 = 31/2001 = ,,Cnyx6emn riacHEk PC¥ 6p. 30/10), @19 m w1.103 3akona o
ommTeM ympasHoM HocTymky (,CryxGesm rmaceuk PCY, 6p. 18/2016, wr. 122-126. 3akona o
Bonama (,CriyxGern rmacaak PC“ 6poj 30/2010, 93/2012 m 101/2016) w =wr. 11, wn.12. z wr.14.
IipaprnHyKa 0 caapuE B 06pacHy 3aXTeBa 3a H3ABAKE¢ BOJHEK AKaTa (,»Coryx6enu IIacHuK.
PC* 6poj 74/10, 116/12, 58/14 m 72/2017), pemasajyhu mo 3axresy 6p. 1-4849 ox 06.09.2017.
nogserom ox crpase ,,JAT TEXHUKA“ NX.0.0. Beorpan, Mpymrso 3a OIpIKaBaEe B OMPaBKY
Baspyxomnosa, 11180 Beorpag 59, Cypums, ( IIHB:103831652; MB:20029188 ), a na OCHORBY
JBII “Cp6ujasoze - BIILI ,,Capa-Jlynas® m3naje ce cnenehe:

PEIIELE
O U3JABABY BOJHE JO3BOJIE

1. HMzpaje ce Bomma NO3BOMA Ca HOBEM POKOM BaXEKHa NOmHOCHONY 3axTeBa JAT
TEXHUKA® J1.0.0. Beorpan, J{pymTso 3a oAprkapame ¥ ONPARKY BasAyxomwrosa, 11180 Beorpan
59, Cypuun, 3a caxymbarme, peuruliaBame H HCIyIITARHE TEXHONOMKAX OTIATEAX BOIA Y jaBHY
KaHAIH3AMH]Y, 33 CAKYIUBAE B HCNYINTAbhE QeKamHux BOMA Y jaBHY KaHAIM3all{]y H CAKYI/bAmbe
¥ HCIYIITaKHE aTMOCEPCKAX OTHAJEHX BOAA Y MeTHOPANHOHH Kawali ['aloBrma, Ba KOMIIEKCY
ASAT-TEXHUKA®, -~ m s s o - e = -

2. Oga no3sona H3/1gje ce ca POKOM Bakema 1o 31.01.2020. romuse;

3. Opo pememe je yBeaeHO Yy YIHCHHK BOZHEX HO3BOJNA 34 BOMHO moxpydje Capa, mox

pemM 6p. _ 5F  ogn 16, 0. 2018.rox;

4. Bopnma mosporna ce uszaje Ha OCHOBY JOCTaB/beHE HOKYMEHTAN)C, YTBpHEHOT YHEBEHHTHOT
CTamka Ha TepeHy U y3 clenelie ycnoBe ¥ orpaHHYeH:a: ,

4.1 Jia ce ceu msrpalienn ofjexrr y cucreMy 3axBaTama, Kopumhiema BoIa u HCIIYIITakbA
opevrmheHAX OTHAAHAX BOJ2 KOPHCTE Yy CBeMy IIpeMa TocTojehio] TeXHMuKoj
IOXKYyMEHTAIHj|; .

4.2 JTa ce o6jeKTH 32 caKyIbame, KaHaIHcame, npeaumhbiaBamke H O0jEKTH 32 HCIYINTAE

OTHANEEX BOA, HACTaBE OXprKaBaTH ¥ GyHKIHMOHATHOM CTaEy. BPHIMTA BEXOBO PEJOBHO
ocMmatpame, Xako Oum ce ofesGenmo moysnmad paxm, 3axTeBana e(dHKACHOCT W 3aMITHTA
TOBPIMHHCKAX H IIOA3EMHAX BONA OZl CBCHTYANHOT saraljema & XKHBOTHE CPeUHe ¥ IeNMET;
4.3 Jla ce sayibeHe aTMocdepeke BOMIe ca MAHMITYNATHBHMX [LIATOA OXBOLE HCKBYIHRO IIPEKO
Ccernaparopa MacTH ¥ yJba, a 3aTUM TakKo Opedrmliese yiesajy y 3ajeIudKe KOTeKTOP KOJH ce
H3IEBA Y KaBan amoBuma; '

4.4 HacrapuTH ca BpmemeM PENOBHEX Mepema KOMMYUHA OTHANEWX BOIA (TEXHOIOMKHX
BOAA) H UCHUTHBAEKA CHOXEMHjCKHX M MEXaHMIKMX NapaMerapa KBANHTETa OTHAZHEX BOJA
(TeXHONOMKEX BONAa H arMocepcKux OTHaXEWX BOAa KOje C& YIMBA]Y y 3ajelHwad
KONIEKTOp, a KOjH ce H3juBa y kadan ['anopumna) mpe m Iocne npesmmbasama 0f CTpaxe
opramfieHe OpraMm3anuje, Ka0 M Ja Ce H3BENITA] O H3BPIICHAM MEDEHEMA KBAPTATHO

IOCTaRba HaUICKHNM OpradAMa; . -

4.5 Ilpe noxsomemHa NOKyMEHTAIH]€ 33 BOHY JIO3BOIY Ca HOBUM POKOM Baxema 00e30emara
m3pajly aTeCTa/MsBeliTaja Of OBTAmMOEHOr INIPAaBHOI JMIA O NOCTHTEYTOM CTENEHY
eQEKacHOCTH paja mocTpojersa 3a IpemmhaBarme OTHANHAX BOAA M JOCTABHTHE Y3 3aXTEB 3a
tipubaBsbarke BOJTHE TO3BOTIE; ' '
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4.6 Yroeopom ofesbemutrt ga ce Y30PKOBame M aHalli3a BpINE Npexo oBNamheROT mpaBHOT
JELA, O 32KOHOM 34[aTEM 2 aKpeINWTOBAHIM IapaMeTpHMa KBamHTeTa M Y 3aKOHOM
npexsulieRoj maHaMuEIH.

OGesbeanra ycnoBe na oBnambeno OpaBEO JIMIE KOje BPIIH Y30PKOBABE K aHa)H3y OTHALHHX
BOIa, pami y ckmany ca IIpaBRmewKOM 0 HawmHy H ycnoBmMa 3a MEpEBE KONMMYMHE M

HCTIMTHBEIHC KBAIMTETa OTHANBMX BOJA ¥ CaIpXHHHA Hsnemraja O H3BPINCHMM MEpEHHAMa '

(~Ca. rmacmux PC* 6p. 33/2016) ;

. 4.7 YKOmUKO ce TOKOM NCIMTHBABA KBANKTETA OTHAaJHAX BOJA YTBPAX Aa BPENHOCT
IOje[MEEX NapaMerapa He OZArOBapa IPONMCAHOM, KOPHCHHK j¢ y 06ase3d nma npexysme
@KTEBHOCTH Ha MMINIEMEHTANHJA NOAATHOT TpETMAHA HIIH ApyTe oIrosapajyhiec akTHBHOCTH
Kaxo 0¥ ¢ce KBaATeT UCIYINTEHAX BOA ZI0BEO Ha 33a0BOJkaBajyiid HHBO;

4.8 IM3permnraje 0 KOMMYHEA I KBalATeTy HCTYMTCHUX OTHAZHAX BOAA Nocraspata JBII

»Cpbujasone” — BIIII ,,Casa-Ilymap" jemEOM roUIme (KOJHIHHA HMCHYTITCERX OTHaTHMX

BOZa Ha MECCTHOM HMBOY ¥ KBapTalHe H3BEIITajeé HCOMTHBAMA KBAIETCTA OTHANHHX BOAA),

MEHHCTApCIBY 32 OCTIOBE KHBOTHE CPEAHEE H ATCHIE]H 32 3aITHTY XHBOTHE CPECAHHEE,

4.9 la ce HacTaBH Ca penOBHMM WIheEmEM TATOKEEKA W cemapaTropa MacTd X yha Ha

JOKAIRK XaKo GH Ce ORpXao NpOjeKTOBAHM KATANHTET IpewambaBama ¥ 06e36eImIo na ce

OTHATHO yJbe M HaTalOXeHe MaTeprje ONBO3e ¥ (QEHANHO OMIAKY HA 3aKOEOM mpensulen

HaWH OX CTpaHe OBJIalheHor JHNa, Y3 ypemHy €BUICHIN]Y U3BPIIEHHUX aKTHBHOCTH;

-10 TIpe uctexa npemveTHe BOIHE KO3BONE IpAGABATH H3BEINTa] OBNAMACHOT HPABHOT JTHNA O
TIOCTHTHYTOM CTeNeHy NpewmmhaBama (epUKACHOCTH) TamoXEMKa ca cemapaTopoM ®
AOCTABHTH ra y IOCTYIKyY NpEbaBIbarsa BOARE NO3BONE Ca HOBHM POKOM BAXCHA,

4.11 3abparseno je wmcmymrame HenpeuwumheEMX OTHATHYWX BOZA EHIH 3arahjenmx
aTMOC(EPCKEX BOJA Y NOA3EMEE TIOBPIUHMHCKE BOJE; :

4.12 Onnarame M CKNAmANMITERSE Marepujana KOj Ha GHIO KOjH HauwE MOTY HEraTHBHO
YTHUATH Ha KBJATET DOBPIIMECKUX ¥ NOI3EMERX BOIA BPIMTH Ha HpOMHCas BaduH y CKIany
€a TEXHUIKOM JOKYMEHTAIM]OM; - . '

4.13 YV cuyuajy na nobe I0 HEraTHBEHX IOCHENENA IO NOBPINAHCKE H NOA3EMHE BOXE 300T
HECTPY4HOT pyKoBarka 0GjexToM E ypehajmma wm ycnen XapapHje, BIAaCHEK je 06aBe3an na
06ycTaBy pax, Ipey3Me XUTHE MEpe M CAHHPA CBE HACTANE IITETE O CBOM TPOIIKY;

4.14 32 HOpMaNHe H BaHpeIHe-XaBapHjcke CHIyaumje MOpajy ce mpexy3eTH moceOme Mepe
3aIITHTE, ¥ UPATUTH YIYTCTBO 3a MOCTYNARE Y CIIydajy XEMUjCKOT yaeca;

4.15 Tlpe mcTexa poxa IpemMeTEE BOIHE JO3BONE 61aTOBPEMEHO TOQHETH 3aXTeB 34 H3MaBAHE
BO[IHC HO3BOJIC Ca HOBAM POKOM BAaKHOCTH.

Ob6pasznoxwewe

V3 3axTeB NOREET of cTpage mpenyseha , JAT TEXHUKA“ J1.0.0. Beorpan, Mpymrso 3a
OZpX@Bae U ONpaBKy Basgyxomnnosa, 11180 Beorpan 59, Cypumm 3a m3maparme BOXHE [03BONE
Ca HOBMM POKOM BaXerba 32 MpeurmhiaBame & BCIyMITAkhE TEXHONOMKHX OTIAKENX BOIA y jaBHy
KaHaIU3aMHjy, 32 CaKyIJbake | HCHYINTamke PeKATHIX BOIA Y jaBHYy KaHaMM3aNMjy ¥ CaKyIIbame
H ACHYIITame aTMOCHEPCKAX OTHATHMX BOJA Y MeNBOpAmMONE Kanan ['anosmia, Ba KOMIDIEKCY
JAT-TEXHUKA®., nocrasena je cneneha BOKyMEHTalHja Y Kojy je CIpydna ciyx6a mvana
yBHA nprEKoM obpane: -
- Arect 'pagmckor 3aBofa 3a jaBHO 3mpasibe O edukacHocTH ypehaja ‘32 mpeummliasame
OTHANHUX BOAa 32 2016. roguny; .
- Ussemmraj I'pazckor 3aeona 3a jaBHO 3Mpasibe 0 HCUATHBAY KBATHMTETA UCIIYIITERAX BOIA
3a2014., 2015, 2016. 1 2017.ronmuy;
- H3Bemraj 0 mCoymTeRMM KOMMYMHAMAZ Boze 3a 2014., 2015., 2016. u 2017.roguny m
¥3jaBa OATOBOPHOT JIHIA;
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- Mumusere 0 KBAIMTETYy OTHATHEX BoAa 3a 2016. TOIAHY, H3MATy OI CTpaHe i"pancxor
3aBO/ 33 jaBHO 371paBibe o 07.02.2017 rommue; ‘

- VI3Boz B3 pojexTa (kparak omuc nocrojehier CTamka) i CHTYAlHjy KaHAIA3aEoHe Mpexe;
- Pememe o u3masamy Boume zossome Gpoj IM1-07-325.3-35/2012 ox 31.10.2013. rommme
u3zaro off crpade I'papcke ympase rpanz Beorpaza, Cexperaprjar 3a xomMyHaIHe H cTambere
IOCIIOBe, YIpasa 3a Boje HEBecTATOPY ,, JAT TEXHHKA“ 1.0.0. u3 Beorpapa; :

Ha ocHOBY mocTaBiheHe HOKyMeRTaNmje KOECTATOBAHO je cnenehe:

Haj6mmxu BOIOTOK JMOKAL®jH mpexMeTHOr objexTa je MemmopamuoEM xaman Ianosmia,
BomHO mozpyygje Casa. .

Ha ocroBy wr. 117. 3akoma o Bozama, mpemMeTEn 06jexar npEnafa Tany ofjexara 6poj
22) mpomsBOMEM W APYTH 06jeKaT, 3a KOjH ce 3axXBaTa M AOBOMY BOJA M3 UTOBPINEHCKAX WITH
HO/3EMHAX BOJA WHjE Ce OTNagHe BOJE HCHYINTajy ¥ HOBPIIHHCKE, WA jaBHY XaHaIm3aHE]y, 32
Koje rpaljeBEECKY JI03BOJTy H3/aje HaLTeXKER OpTaH je/HHuNe TOKANHe caMoyIIpase.

"Jar Texumka" 11.0.0. ce Hamasy y cKIOMy KOMITeKca Aeponpom "Huxona Tecna" Beorpan,
Koju wmHe "Aepocepsuc” Beorpan, AeponpoMm Beorpan, Jar Airways m Jar Texunxa.

I'nasHa penaTHOCT OBe OpranUsammje je CCPBUCHDArhE B OODKABAFHE ABHOHA.

“Jar Texmmka" ce cHabmeBa BOZOM 3 jaBEE BOLOBOIHE Mpexxe. Boxna ce kopucTH 33 mpame

ACI0B2 aBROHA, NPEMAKOM NEHETPAHTCKE KOHIPONE y NPONECY rajBaHH3alMje LENOBa ABHO-
MOTOpa H IIC/I0BA aBUOHA, Y ICPHOHHIY 2YTO-0APXKaBAmka, 33 OAPIKABAE MAHHIYTATHEEEX
NOBpIMIHA, Ka0 H 3a CaHMTapHe notpebe.
OTmamse Bone KoOje HacTajy Ha IpeAMETHOM KOMIUIEKCY Cy: CaHWTapHe, TEXHOJNOIKE H
atMocdepcke. TeXHONOUIKE BOXE Cy TEXHHIKH OIBOjeHEe IpeMa BpCTH 3araiema H IyTeM
HE3aBACHUX LEBOBOZA NOCIeBAjy Ha ypehaj 3a meyrpamuzanmjy. Ilo Kapaxrepy 3araljeEocTH H
TIOpeKIy nene ce ga cienelie Bpere:

1. OpraHcke TEXHOMOMIKe. .OTHA/HE. —BOKE- - B3 TEPAOHNUNAC,~-FAE-~Ce -00aBBa Npame ¥—-
omvanfiEBame 2yTo AENOBA M aBEO-MOTOpA Kao H eBeHTYATHO 3a0CTANe dapbe ca cpeacremma
OprascKor mOpekia H W3 PajHOHENE NEHEeTPaHICKe KOHTpoJe Ha IpckotwEe. OBe BOZE Cy HO
KapakTepy 3araljeHOCTH OpPraHCKOr IOpexia H MOTY CampiKaTH: XJIOpHpaHe YTiHOBOLOHHKE,
IETPONCYMCKE NICPAEBATE, EMYNTOBAHE MACTH X Yiba, IEHETPAHTCKE 60je B CPENCTBA Ka0 H OCTATKe
OpraHCKEX IpeMa3a.

2. Heoprascke TEXHONOMIKE OTIANHE BOE TOTETY B3 IIPOLEca FaTBAHOTEXEMKE JeoBa
aBH0-MOTOp2 ¥ raTBaHH3aNuje aBEo-nenosa k3 Xarrapa 1. Mory 6uTa mmjarnmse (anxange Bone
xoje y cebu campixe, cro60aHe MM KOMIUTEKCHO Be3aRe NEjaHA e, IIAHK, KafAMHIjyM FWIH I'Boxye),
XPOMATHO IijaHU{HE U KHCeNno-6a3He BOJE Koje MOTY CapiKaTh MHHEpaHe KHCSIMEE.

Oprascke 1 HeOprancke TEXRONOMIKE, OTIANHE BOTE C& ¥ ypebaj 3a npewruuhasame oTmagENX
BOAa YBOAE NOCeOHO, a4 HAKOH NpewwmiiaBama 3ajeJHAYKHM M30230M  OIBOJIE y jaBHY
KaHaTH3a0W]y. , )

3. 3aymene TexHONOUWIKE OTHAXHe BOAe, HacTajy ca NMHEHMje OfpxkaBaga ayTobyca Jar
Airways-a. OBe Boze ce ¥ moceGHOM KaHATY IPHIIajajy 3a]XHEIKOM w3Tasy mpesumhesx
OpradcxuX M HeopraHcKux Boaa. Ose Boje Cy 6l1aro 3ayspeHe ca JOCTa MEXAHHYKIX HegrcToha -
(MOTOPHO yIbe ¥ Tajor 61aTa). :

Jemmmyv memycrom cBe mpewmimliene BOXE W3 CemapaTopa ONBOLE Ce Y HMHTEPEY INAXT
CaHuTapHEX Boxa (w3 Jat Airways ¥ Jar Texmmke), a fajbe y jaBHE KONEKTOp (GeKATHAX BOIa Ilie
EM C¢ NPHKIbYYyje ¥ NpeummheHa arMochepcka H TEXHONOMKA OTIAMHA BOJA Ca KOMIJIEKCA
"Aepocepsrc" Beorpap. ‘ -

Atvocdepcke Bone ca MaHMTYNaTEBHHX NOBPIIEHA (YCIOBHO 3ayJhEHE) CIPOBECTH XO
ceraparopa yjba H MAcTH, KOjé €€ 3aTEM IPEKO OTBOPEHOT GETOHCKOI KaHANA YIHBAjy Y
MEMMOpaEOHY Kaga [ anosna.
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Yenosz 4.2 w 4.9 patd ¢y y cxmany ca @100 3akona o Bogama (,,Cn.rmacrmk PC“, 30/10,
93/12, 101/16) xoju xedmaume 06aBe3y KORTPOITY MCOPaBHOCTH oGjexara 3a oxBoheme OTmamEVX
BOJA.

Venorm 4.7, 4.12 u 4.13 matm Cy ¥y cxmany ca tadkoM 1. w1.97 3axoma o Bozama
(»Cn.rmaceux PC¥, 30/10, 93/12, 101/ 16) xojmM ce 3abpamyje yrowere y ROSpULUHCKEe 600e
omnadnux 600a xoje cadpaice xazapdue u sazalyjyhe cyncmanye usnad nponucarux SPaHUNHUX
. 8pednocmu emucuje xoje mozy dogecmu do NO20pULArsa MPEHYMHO2 CIaFDQ;

Ycnosu 4.4 u 4.5 gata cy y ckiany ca wr.99. 3aKoEa o Bomama (,,Ci1. rmacEmk PC* 6poj
30/10, 93/12, 101/16), rne ce Y30pKOBarse ¥ aHaNZ3a OTHAAENXK BOJA Ca JOKANKjE MOPa YCKIANHTH
ca IlpauremkoM © BaumHy M ycloBHMa 3a MEPEBHE KONMYMHE H WCOUTHBAKS KBAATETa
OTHANHHX BOJA B CallpKaja H3BEIITAja O H3BPIICHUM MepeHHMa (,Cn. rmacapk PC* 6poj 33/16),
AOX KBaIATET OTHANHMX MOAa MOpa GHTH y CKIafy €4 IpaHidHmM BPENHOCTHMA HapameTapa
KBallHTeTa OTHAIHMX BOZA Yy CKIagy ca YpenGoM o TIpasMysmM BPEIHOCTAMA EMHCH]E
sarahyjyhux marepHjaMa y Bo#e ¥ POKOBEMA 338 HHXOBO nocruzae, (,Coyx6ern rmacemk PCY,
67/11, 48/12, 1/16) ), nornasma I Komyramge ormagse Bozne, Tabena 1. I'parwgre BpemHOCTH
emMucuje 3a ofpeljere Ipyne Him KaTeropuje sarahyjyhimx mMaTepmja 3a Texmomomxe oTmamHe BOIE,
Tpe BHXOBOT YIIYIITaRka Y jaBHy KAHAIA3AMHE]Y.

Ycnos 4.8 mart je y cknazmy ca wi. 99 3axona o BogaMa (,CoyxGernrnacamx PC“ 6p. 30/10,
93/12 u 101/16) xojum ce medrHmme 06apesa A0CTaBpama aNaNA3a KBAIMTeTa OTIANEVX BOAA X
jaBEOM BOZODpPHBpPEIHOM npenysehy.

Ycno 4.15 par je ma 6m ce OnaroBpeMeB0 MOKpeHyla DpoUERypa IpHGABEaBa BOJHC
FIO3BOIIE Ca HOBHM POKOM B&XEB:A (Y3 IOKa3/H3BEMTA] O HCMYBEBOCTH YCNOBA IPOMCAHMX OBOM
BOZHOM NIO3BOJIOM), KakoO 6H IPECTAHKOM BaXeBa OBE CTYIWIA Ha CHAary HOBa BONE2 NO3BOJIA Y
CKnamy ca w1122 3akoEa ¢ Bogama (,,CrlriacEmk P “, 30/10, 93/12, 101/16) m =1.11-14
ITpaBmiIHMKA O caapMER & ofpacry 3axTeBa 3a H3JaBaEe BONHAX AKaTa (-Ciryx0ers roacuuK.
PC* 6poj 74/10, 116/12, 58/14). ' o o

Ha oCcHOBY wMBLCHWIHOT cTama Koje je YIBphEHO ¥3 DpHIOXKEHe NOKyMeHTamzje,
TIPEMEHOM Balpe]l HaBeJCHAX NPOIHCA, ONLTYYEHO je K20 y TACTIO3HTHBY.

Ha ocmoBy IlpaBmmamka o Campimpd, Hawedy Bofema m obpacmy BomEE KmETe
(-CayxbSern rmacmax PCY, 6p. 86/10), oBo Pemneme je YBeNeHO y YIIHCHHK BOJHHX JO3BONA 3a
BOAHO moxpy4je Casa mox pexHmv 6pojem H3 TaUKe 3, TUCHO3ATHBA pemema.

Iloyxa o mpaBHOM mexy: IlpotuB oBor pemema Moxe Ce M3jaBHTH xanGa Mumwcrapcrsy
TO/BONMPHBPENE W 3aIITATE >XHBOTHE CpPeJMHE, NPeKo JaBHOI BOZONpPHEBpENHOr mpemyseha
-»Cpbujasozne” Beorpan ~ Bogonpuspenun ueBTtap ,,Casa-Jlynas“, yn. Bpomapcxa 6p.3, 11 070
Hogen Beorpan, y poxy ox 15 nana ox nama JOpHjeMa pemersa.

. Xanba ce raxcmpa ca 460,00 mamapa aIMEHEACTpATHBHE Takce H ymnahyje Ha pagyd 6p.
840-742221843-57 P.A.T ca mosmeoM ma 6poj 97-77-007.

ﬁg/gﬂi, JADL. HEDK.

HoctaBura: , : ! ‘%\
- JAT TEXHHMKA® .0.0. Beorpan, " . /

JpynTeo 32 onprapare A OMPaBKY Basmyxoruiosa,11180 Beorpan 59, Cypaum;
- Penrybsmruxoj mapexknuie 3a Boxe (2); :

= Oun. 3a Bo#RY wHCHeXUMy Tpana Beorpapa, 27. mapra 43-45;

- Onesmemy 32 xopymhiene i rasfceame BogaMa (X2);

- Apxusu.

A
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PenyonukaCpbuja

3ABO/J 3A BALITUTY NPUPOJIE CPBUJE
Hosu beorpan, /Ip Bana Pubapa 6p. 91

Temn: +381 11/2093-802; 2093-803

dakc: + 381 11/2093-867

3aBox 3a 3amrtuty npupoae Cpouje u3 beorpana, Yi. np Bana Pubapa Op. 91, Ha ocHOBY

yiaaga 9.

3akona o 3amTutH npupone (,,CiyxOenu rmacauk PC“, 6p. 36/2009, 88/2010,

91/2010 — ucnpaBka u 14/2016) u unana 136. 3akoHa O OMIITEM YNPABHOM IOCTYNKY
(,,Cyx6enu rmacauk PC*, 6p. 18/2016), nocrynajyhu no 3axreBy npenyseha JAT — Texnuka
HOO wu3 beorpaga, CypuMH 3a Wu3IaBamke YCIOBAa 3aIlITHUTE MPUPOAEC 3a U3AaBaAbHE
JIOKAIM]CKUX YCJIOBa 3a W3rpaamy xaHrapa 3a (QapbOame aBuoHa y CypuuHy, rpajcka
ornmmruHa CypuuH, gana 27.03.2018. rogune mox 03 6p. 020-574/2, nonocu

PEHIEILE

1. TIpenMerHa iokanuja/kaTacTapcka mapiiesia Ha K0joj ce TUTaHupa U3rpajimba 00jeKTa ce He
Haja3u y OKBHUPY 3alITHNEHOT MPHPOIHOT A00pa 3a KOje je CIpPOBEIEH WM MOKPEHYT
NOCTYIAK 3alITUTE U HUje Yy MPOCTOPHOM 00yXBaTy ekojomke Mmpexke. CXOAHO ToMe,
n3/1ajy ce cienehu ycioBy 3allITUTE IPUPO/IE:

1))

2)

3)

4)

5)

6)

Wsrpanma xanrapa 3a ¢apbame aBroHa Koja je mpensulena Ha k.. 6p. 4137/1, KO
CypumH, rpaacka ommruHa CypuyWH, MOXKE C€ HW3BECTH IpeMa JI0CTaBJbEHOM
WnejHom peremy.

VY cBuM dazama pama, Kako y TOKY H3TPaJme, TaKo W IO MyMTamy 00jeKTa y
¢byHKIHM]y, IPEeIBUIECTH TAaKBa pelleka U Mepe KojuMa he ce crpeuuTH, OJHOCHO
oneMoryhurtu 3araleme Bazryxa, 3eMJBUIIITA, MIOJA3EMHUX U TIOBPIIMHCKUX BOJIA.
[Ipu u3Bohemy pamoBa CTPOro ce MpHUIp)KaBaTH TPaHULA MPEIMETHE JIOKaluje,
OJTHOCHO MaHHWITYJIaTHBHE MOBPIIMHE MPOCTOPHO OTPAaHHYUTH KaKO PajoBU HE OU
OCTaBWJIM TIOCJIEIUIIE HA IIUPU TPOCTOP.

3a mpwia3 JOKaIlWju KOPUCTUTH TocTojehy MyTHY Mpexy, y HUJby CIpedaBarba
(dparmMeHTaIMje OKOJHHUX IMOBPIINHA.

W3rpaamy mpeaMeTHOr O0jeKTa YCKJIaIuTH ca MPOMUCHMa W HOpMATHBHMA 32
npensuheny nemnarHoct. ITogna obGnora mopa 6utu on Matepujana (6eroa U ci.)
KOJH je OTIIOpaH Ha MaTepHje KOje ce€ KOPUCTE y MPOIIeCy paja, OJHOCHO Koju Hehe
JIO3BOJIMTH H-HXOB MPOJIa3aK Y 3eMJbY H MOJI3€MHE BOJIE.

CBe MaHUITyJaTHBHE TOBPIIMHE MOpajy OWTH u30eToHWUpaHe ca epUKaCHUM
JpEHUPABEM BOJIE, KOje Tpeba peloBHO OJpKaBaTH.

7) VYTBpauTH MOTIYHO MHPPACTPYKTYPHO ONMpeMame JIOKaIlje/00jeKkTa y CKiIamy ca

8)

9)

npensuheHoM aenatHomihy, a MOoceOHY MNaXmy OOpaTHUTH Ha eBakyauujy u
npeunirhaBame OTIIAJHUX BOJA.

[Ipukspyyee 00jeKkTa Ha  BOJOBOJHY, KAaHAIU3AIMOHY, EHEPreTcKy M
KOMYHHUKAI[OHY MPEKy U3BECTH Y CKJIa/ly Ca YCIOBUMA HAJUIEKHUX CITY>KOH.
OtnmagHe Boje Hacraje y TOKY pajaa objexta (mpu ckugamy 0oja u ¢apbamy
aBHOHA,..), KA0 W BOJIE Ca MAHMITYJaTHBHUX MOBPIIMHA MPUKYIJbATH WHTEPHOM
KaHAJIM3alMOHOM MpEXOM, KOje C€ HAaKOH TaJIO)KHHUKAa M cemaparopa MOry
WCIYIITATH Y IPeIBU)EHH PEITUTIN]CHT.

10) Bpiuuti nepuoinyHO y30pKOBaWk€ M MCHHUTHBAaEkE KBAIWTETA OTHAIHUX BOAA U3

cemaparopa oJi CTpaHe OBJIallTheHe OpraHu3aIMje U YKOJIHMKO Jole 10 mpekopaderma
AO3BOJbCHUX BPCAHOCTHU, KBAJIUTCT BOJAa CBECTHU Ha JO3BOJLCH HUBO. HpancHneH,e
TAJIO)KHUKA OPTaHU30BATH UCKJbYYHBO MPEKO OBJIaTheHOr KOMyHAIHOT mpeny3eha.



11)IIpenBuaeT BEHTUIAIMOHM CHUCTEM, Kako OM ce CMamHO YTHIAj, OJHOCHO
KOHIICHTpallija MUpHCa WCIapJbUBUX MaTepuja (0oja W NIp.) y Ba3AyXy y OKBHUPY
paziHe cpeiuHe.

12) O6e30enutn oaroapajyhu cucteM NMpOTHBMOXKApPHE 3aITUTE, a MOCEOHY MAXKIbBY
IOCBETUTH MepaMa 3allTUTE Yy Cly4ajy akuuaeHra (Moryher moskapa,..) y IUIbY
3aITUTE 00jeKTa, Kao U 3allITUTE )KUBOTHE CpeMHE o1 3aralema.

13) IIpeny3etu cBe Mepe MPEIOCTPOKHOCTH Y TOKY M3Tpajibe Kako He OW JTOIUIo 110
U3JIMBaka TOpUBa U yJba W3 Tpal)eBUHCKUX MallliHA W BO3WJIA WM OMIIO KaKBUX
JpYrux INTETHUX MaTepHja, Kao U 3a BpeMe (pyHKUIMOHHCama 00jeKTa, a y LUIbYy
3aIITUTE 3eMJBHUINTA M TIOJI3EMHUX Boja oj 3arahema. Ykomuko mohe mo xaBapuje
o0aBe3Ha je caHallrja MOBPILIUHE.

14) IlpenBuaeTy HajBUIIM HUBO KOMYHAJIHE XHTHjEHE KaKO y TOKY HM3TPallibe, TaKO U
1o nymramy objekra y GpyHkuujy. JleuHrCcaTH HAaUMH CaKyIlJbarbha OTIaja.

15) Cknagumrerse matepujasia (00ja,..) W JIpYyror HEOMXOAHOT 3a paa o00jeKTa,
OpPraHU30BaTH UCKIJbYYHBO YHYTAp CaMor 00jeKTa.

16) Ykonmko ce y TOKy pajoBa Hauhe Ha T€0JIOMIKO — IMaJICOHTOJIONIKA TOKYMEHTa WITH
MUHEPAJIOIIKO — METPOJIOIIKE 00jeKTe, 3a KOje Ce MPEANOCTaBba Ja UMajy CBOjCTBO
MPUPOTHOT N100pa, M3BOhau pajoBa je AYKaH J1a O TOME 00aBECTH HAIJICIKHO
MHUHHCTapCTBO 32 3aIUTUTY JKMBOTHE CpPEIUHE Y POKY OJ OcaM JaHa, Kao M Ja
npeay3Me CBE Mepe 3alllTHUTE OJ YHHINTEeHa, omTehema wim kpahe mo monacka
OBJIALTNEHOT JIHIIA.

17) Ilo u3BeneHNM pagoBUMa MPEAMETHY JIOKANU]Y YPEIUTH, @ YKOJIUKO j€ JIOIUIO J0
HapylIaBama MIUPET MPOCTOPA aIEKBATHO Ira CAHUPATH.

2. Oso Pememe He ocnobala mogHOCHOIA 3aXTeBa a MPUOABU U JAPYyre YCIOBE, H03BOJIE U
cariacHOCTH mpeaBul)eHe TO3UTUBHUM MPOITUCUMA.

3. 3a cBe apyre pajoBe W aKTHBHOCTH Ha MPEIMETHOM MOJpPY4jy, HOTpeOHO je 3aBomy 3a
3amtutTy npupojie CeOuje MoHETH HOB 3aXTEB 32 U3/IaBakhe YCIOBA 3aIITHTE TPUPOJIE.

4. VYKOIMKO MOJHOCWJALl 3aXTeBa y POKY OJ JIB€ TOJUHE O] JaHa OCTaBJbamba OBOT
Penrewa He 0TIOYHE pagoOBEe M aKTHBHOCTH 3a KOje je oBO Pemieme 0 ycioBuMa 3amTuTe
NPUPOIE U3ATO, TyXKaH je Aa o]l 3aBoJia MPUOABU HOBO PEIICHE O YCIOBUMA.

5. Takca 3a u3gaBame oBor Pemema y nzHocy ox 25.000,00 nuHapa je onpehena y cknamy
ca wigaHoM 2. ctaB 4. tauka 4. [IpaBuiHMKa 0 BUCHMHM M HauyuMHYy oOpauyHa M Harjare
Takce 3a M37aBame akTa o yciaoBuMma 3amrute (,,Cinyxoenu rimacauk PC*, 6p. 73/2011,
106/2013).

Oopasznoxnceme

Hannexxam opran — MuHnuctapcTBo rpaljeBUHapCcTBa, caoOpahaja m wmHpacTpyKkType,
noctaBuiio je 3aBomy 3a 3amrtuty mnpupone Cpbuje 3axteB, 6p. ROP-MSGI-1803-LOCH-
2/2018, 3aBoguu 6poj: 350-02-00027/2018-14 ox 27.02.2018. rogune, y 3aBoay 3aBeJieH MO/
03 Bp. 020-574/1 mana 02.03.2018. romuHe, 3a W3IaBamkE YCIIOBA 3aIITUTE MPUPOJIE 32
W3/1aBamke JIOKAIMJCKUX YyCIIOBAa 3a M3rpaJilby XaHrapa 3a ¢apbdame aBuoHa y Cypuuny,
rpaacka ommruHa CypumH, nmoxHocuona 3axteBa mnpenysehe JAT — Texnuka JIOO wu3
beorpana, CypuuH.

Ha ocHOBY noctaBibeHOT 3axTeBa M npaTehe JOKyMeHTaluje MOJHOCHOIA 3aXTeBa, YTBpheHO
je Ia je TIaHupaHa M3rpajama XaHrapa 3a (apbame aBuona y Cypuuny, Ha k.. Op. 4137/1,
KO Cypuun. Xanrap je mpenBuhern kao ciobomgHocrojehu, cmpatHoctu IT (IT u I1+2)
JeIMHCTBEHE 1euHe, popMupaH U3 Ba OCHOBHA CTPYKTypaiHa aena. Jlumensuje objexra cy
52,50 m x 23,3 m (yx#u neo) 1 33 m X 46 m (wUpu 7e0), TO YMHU YKYIIHY TYyKUHY 00jeKTa
ox 85,5 m.



YHyTpammocT 00jeKTa je mojiesbeHa Ha IIeCT LeIUHa:

- [IpBu neo 4MHM BEMWKW XaHTap y MPHU3EMIbY KOjJH C€ CacTOjU O] IeJie IIMpe Xalie ca
YEeJTMYHUM YJIa3HUM IOPTAJIOM, Kao M jelHOT Jesia YK€ Xaje, HAMEHhEH 32 CMEINTaj
CBUX YCKOTPYITHUX aBHOHA (pacroHa Kpuia 10 36 m).

- Jlpyru 1eo yuHU MamH XaHTap y IPU3EMIbY 32 CMEIITa] TJAKUX aBUOHA.

- Tpehu neo ymHe MaranMHu y MpU3eMIbY OjeKTa, CMEIITeHN u3Mel)y JBa XaHrapa, 4uja
nprUMapHa HaMEHa M jecTe ONCIyXHBame 00a XaHrapa.

- YerBpTH J€0 je aHEKC 00jeKTa KOJH CE CacTOj! OJI yiia3a 3a CBO 0CO0JbE M 3ajSTHUIKUX
pOCTOpHUja y MpU3EeMJbY, JOK Cy Ha CHpaTy CMELITEHE JIBE CBIauMHHIIE ca mpaTehum
CaHWTapHUM TIPOCTOpHjaMa, 3ajeHUYKH IMPOCTOP 3a AHEBHU OJMOpP Ca KYXHHEHOM,
KaHIIeJIapyja 3a 3a10CIeHe U CAHUTAPHU YBOP.

- Iletm neo yWMHW W3IBOjEHA MPOCTOpPHja HA JPYrOM CIPaATy 3a CMEMITa] MAIIMHCKHUX
MHCTaJalMja ca NpUMaaajyhoM TEepMOTEXHHYKOM OIPEMOM 3a OICIY)KHBambe 00a
XaHrapa.

- Ilectu nmeo ce cacToju 0O M3MIBOjEHUX MPOCTOpHUja y MPU3EMIbY, IBa aHEKCa 00jeKTa
HaMEHECHHX 3a CMEINTa] paTehe MalIMHCKE OTPeMe U OCTaIMX WHCTAaJaIH]a.

O0jekar mMa J1Ba yjia3a 3a aBHOHE, IO j€JlaH Ha CBAaKOM KaJKAJIHOM 3UIy, jeldaH TJIaBHU
MEeNIayky yia3, Kao M JBa eBaKyal[MOHa M3Jia3a M3 BEIUKOT xaHrapa. M3rpamma xanrapa 3a
dapbame aBHOHA je TIIaHuUpaHa mpema JletaJbHOM YpOaHHCTHYKOM IUIaHy Aepoapoma
,beorpan®.

VBuznom y Lleatpamau perucrap 3amTuheHUX NMPUPOIHUX A00apa M JOKYMEHTaIWjy 3aBoja
3a 3amtuty npupoae Cpbwuje, a y CKlIaay ca MPONMHUCHMa KOjU PEryIHINy OOJIaCT 3aIlTHTE
npupojie, YIBph)eH! Ccy yCIIOBH 3allITUTE MPHUPOJIE U3 TUCIIO3UTHBA OBOT Pemrema. [Ipu Tome,
UMaJo ce Yy BHUAY Ja ce MpeIMeTHa JIOKalldja/KatacTapcka maplieia He Halua3u YHyTap
3amTrheHor mojapydja 3a Koje je CIpPOBEIEH MM MOKPEHYT MOCTYIaK 3aIlTHTE, HA OCHOBY
3akoHa O 3AIMTUTH MPHUPOJE U Ja HHUje y MPOCTOPHOM OOYXBaTy EKOJIOIIKE MpExe, mpemMa
VYpenbu o exomnomkoj mpexu (,,Cayxoenu rimacauk PC“, 6p. 102/2010).

3aKOHCKH OCHOB 3a JIOHOIICH:E peliema: 3akoH O 3amTuTu npupone (,,CiykO0eHH TIIaCHUK
Peny6iinke Cpouje®, 6p. 36/2009, 88/2010, 91/2010-ucnpaska u 14/2016).

[IpenMeTHN pagoOBU MOTY CE pea30BaTH MO yCIOBUMa JeUHUCAHUM OBUM Pememem, jep
je mpouemweHo aa Hehe yTHIaTu Ha MpUPOHE BPEIHOCTH MOApYYja.

Ha ocHOBY cBera HaBeZICHOT, OJUTYY€HO j& Kao y AMCIIO3UTHBY OBOT Perema.

YnyrcTtBo 0 mpaBHOM cpeacTBY: I[IpoTuB oOBOr pemiema MOXE €€ HU3JaBUTH Kayiba
MuHHCTAapCTBY 3allITHTE KMBOTHE CPEIMHE Y POKY 04 15 maHa o maHa mpujeMa periema.
XKanba ce mpemaje MUCMEHO WM M3jaBJbyje YCMEHO Ha 3allMCHUK 3aBOAY 3a 3alITUTY
npupoae Cpbuje, y3 moka3 o ymiatu PemyOnmuke agMUHHCTPATHBHE TaKCe y W3HOCY Off
460,00 nunapa Ha Tekyhu pauyn 0p. 840-742221843-57, mo3us Ha 6poj 59013 mo monery 97.

AUPEKTOP

Anekcannap Jparumuh



LS. _
Jat Tehnika

Broj: Uf-&’kﬂfzz’
Datum: pf. /2. 201%

PREDMET: OVLASCENJE

Investitor Jat-Tehnika d.o.0., iz Beograda - Suréin, Ulica 11180 Beograd 59, MB 20029188, PIB
103831652, ovim putem ovlad¢uje akcionarsko drustvo Masinoprojekt KOPRING AD, iz Beograda,
Ulica Dobrinjska 8a, da u ime i o tro$ku investitora, izradi projektnu dokumentaciju i pribavi Lokacijske
uslove i gradevinsku dozvolu za izgradnju objekta: Hangar za farbanje uskotrupnih komercijalnih aviona.

- m.
Musulin

Jat-Tehnika drustvo sa ograni¢enom odgovorno$cu za odriavanje i opravku vazduhoplova, jednoélane drustvo, 11180 Beograd 59, Surtin,
Republika Srbija, Agencija za privredne registre Beograd, reg.br. 12981, tekuci racun: 205-101701-50 Komercijalna banka a.d. Beograd,
PIB: 103831652, matiéni broj: 20029188, telefon: (381 11) 260-1475 faks: (381 11) 267-5664, e-mail: me-manager@jat-tech.rs
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